UCHWALA NR LXV1/8/2023
RADY MIEJSKIEJ W MRAGOWIE

z dnia 30 pazdziernika 2023 r.

W sprawie przyjecia ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnos$ci dla Miasta Mragowo na lata 2023 — 2030”.

Na podstawie art. 6 ust. 1, art. 7ust. 1 pkt 1) i4) iart. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy zdnia 8 marca 1990r.
o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2023 r. poz. 40 ze zm.) Rada Miejska w Mragowie uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Strategic Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Mragowo na lata
2023 — 2030 stanowigca zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Burmistrzowi Miasta Mragowo.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej

Henryk Nikonor
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Opracowanie:

Stowarzyszenie Wspierania Inicjatyw (% DELTA PARTNER
N 4

Gospodarczych DELTA PARTNER STOWARZYSZENIE WSPIERANIA
INICIATYW GOSPODARCZYCH

Urzad Miasta Mragowo
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Wykaz skrétow uzytych w opracowaniu

Skrot Wyjasnienie
CNG Sprezony gaz ziemny
CTW Czyste Technologie Weglowe
GDDKIA Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
GIOS Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
GPZ Gtéwny Punkt Zasilania
GUS Gtéwny Urzad Statystyczny
IPcC Intergovernmental Panel on Climate Change — Miedzynarodowy Panel w sprawie
Zmian Klimatu
IST Jednostka samorzadu terytorialnego
KOBIZE Krajowy Os$rodek Bilansowania i Zarzagdzania Emisjami
NFOSIGW Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
nN Niskie napiecie
OZE Odnawialne Zrédta Energii
PEM Pola elektromagnetyczne
PMS Paristwowy Monitoring Srodowiska
POP Program Ochrony Powietrza
POS Program Ochrony Srodowiska
PROW Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich
PSG Polska Spotka Gazownictwa
PWIS Panstwowy Wojewddzki Inspektor Srodowiska
RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska
SN Srednie napiecie
S00S Strategiczna ocena oddziatywania na srodowisko
UE Unia Europejska
WFOSiGW Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
WI0S Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
WN Wysokie napiecie

Id: F7F76A0E-36D7-499D-98EC-6ED9A ACB49FC. Uchwalony

Strona 5



1. Cel i zakres opracowania

Sledzgc $wiatowe statystyki dotyczace tempa wzrostu liczby pojazdéw elektrycznych, biorgc pod
uwage stan jakosci powietrza, stwierdzi¢ mozna, iz wszystkie kraje europejskie (w tym Polske), czeka
epoka nisko- i zeroemisyjnego transportu. Postepujac zgodnie ze Swiatowymi trendami oraz
wytycznymi Unii Europejskiej, Mragowo sporzadzito Strategie Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Mragowo na lata 2023-2030.

Gtéwnym celem przedmiotowego dokumentu jest stworzenie warunkéw dla rozwoju
elektromobilnos$ci w Mragowie. Jako cele szczegdtowe okreslono:

e stworzenie systemu wdrazania i popularyzacji rozwigzan elektromobilnych,

e rozwdj infrastruktury i zakup pojazdéw elektromobilnych,

e rozwdj oferty transportowej w miescie.

Przyjete w dokumencie cele i kierunki dziatan wpisujg sie w wytyczne Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej, ktére ukierunkowano na dziatania takie jak:
e rozwdj transportu publicznego w oparciu o technologie elektromobilne,
e wdrozenie dziatarh umozliwiajgcych ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza,
e rozwdj infrastruktury rowerowej i elektrorowerowej,
e wykorzystanie technologii informacyjno-komunikacyjnych wspomagajacych interaktywnosé
i wydajnos¢ infrastruktury lokalnej i jej komponentéw sktadowych - smart city.

Konieczno$¢ opracowania iwdrozenia przedmiotowej Strategii wynika ze zdiagnozowanych
przestanek, ktére wskazujg na potrzebe:
e ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza,
e poprawy klimatu akustycznego,
e kontynuacji zrdwnowazonego rozwoju gospodarczego w oparciu o nowoczesne technologie,
e redukcji zuzycia energii na realizacje zadan przewozowych,
e koordynacji dziatan zwigzanych z rozwojem infrastruktury transportowej.

Zakres opracowania obejmuje m.in. informacje na temat:
e charakterystyki JST,
e stanu jakosci powietrza,
e obecnego systemu komunikacyjnego,
e istniejgcego systemu energetycznego,
e planowanych dziatan z zakresu wdrazania elektromobilnosci.

W prace nad dokumentem wtgczeni zostali przedstawiciele spotecznosci lokalnej, lokalni decydenci
oraz przedstawiciele podmiotéw zwigzanych z organizacjg i funkcjonowaniem infrastruktury
transportowej miasta. Whnioski przeprowadzonych prac diagnostycznych ikonsultacyjnych oraz
zaproponowane kierunki wprowadzania zmian, zostaty zaprezentowane w kolejnych rozdziatach.
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2. Zrédta prawa

Ramy prawne oraz zakres opracowanej strategii okreslajg m.in.:
e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
e Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2023, poz. 875),
e Ustawa o biokomponentach i biopaliwach ciektych (Dz. U. 2022, poz. 403),
e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
e Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju,
e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

3. Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

W celu realizacji zamierzen polityki lokalnej, na terenie omawianej gminy miejskiej opracowano
dokumenty, ktére wyznaczajg perspektywicznie cele rozwojowe. Niniejsze dokumenty wraz z celami
strategicznymi zestawiono ponizej.

Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Miasta Mragowo na lata 2016-2025

Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Miasta Mragowo na lata 2016-2025 stanowi istotne
narzedzie w ramach polityki rozwoju lokalnego prowadzonej przez wiadze miejskie. Dokument ten ma
charakter dtugofalowy i stuzy okresleniu celéw i kierunkéw rozwoju Mragowa do roku 2025. Gtéwnym
celem Strategii jest kompleksowa analiza czynnikéw wptywajgcych na rozwdj miasta oraz
uwzglednienie oczekiwan jego mieszkancéw. Na tej podstawie okresla sie akceptowalne kierunki
rozwoju. Strategia stanowi punkt odniesienia przy tworzeniu programow operacyjnych,
opracowywaniu koncepcji projektéw rozwojowych oraz planowaniu inwestycji, wtgcznie z corocznymi
budzetami Mragowa.

Kluczowe obszary, w ktdérych bedzie koncentrowal sie interwencja samorzadu lokalnego oraz
wszystkich innych podmiotdw zaangazowanych w realizacje zadan majacych na celu rozwéj Mragowa,
okresla misja miasta.

Do najwazniejszych celéw Strategii z punktu widzenia transportu przyjaznego srodowisku nalezy
»~Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej, podniesienie poziomu bezpieczenstwa komunikacyjnego
poprzez rozbudowe i modernizacje infrastruktury drogowej”.

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Mragowo 2016 - 2023

Lokalny Program Rewitalizacji Miasta Mragowo powstat w celu okreslenia izaplanowania
priorytetowych przedsiewzie¢ rewitalizacyjnych na lata 2016-2023. Zostat przyjety uchwatg Rady
Miejskiej w Mragowie nr XX/3/2016 z dnia 25.05.2016 r.

W ramach planu przewidziano realizacje przedsiewzie¢ rewitalizacyjnych, ktdre powinny byc
realizowane w celu zaspokojenia potrzeb z wykorzystaniem zasad zréwnowazonego rozwoju.
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Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Mragowo

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Mragowo zostato
przyjete uchwatg nr XXVI11/3/2017 Rady Miejskiej w Mragowie z dnia 26 stycznia 2017 roku. Gtéwnym
celem studium jest okreslenie polityki przestrzennej miasta poprzez ustalenie kierunkéw rozwoju oraz
lokalnych zasad zagospodarowania przestrzennego miasta na podstawie rozpoznanych uwarunkowan
zewnetrznych i wewnetrznych. Studium nie jest przepisem gminnym, a jedynie aktem kierownictwa
wewnetrznego gminy.

Studium jest narzedziem koordynacji czasowej i przestrzennej podejmowanych przez samorzad decyzji
w sprawie sporzgdzania planéw miejscowych i dziatalnosci inwestycyjnej, ptaszczyzng wprowadzania
zadan rzadowych i samorzagdowych stuzacych realizacji ponadlokalnych celéw publicznych, zapisanych
w planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa i ustalen programéw o ktérych mowa w art.
48 ust. 1 w/w ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z dnia 27 marca 2003 roku.
Zgodnie z zapisami Studium, rozwdj systemu transportu powinien odbywaé sie w taki sposéb, aby
zapewni¢ sprawne, bezpieczne, ekonomiczne i nieucigzliwe dla sSrodowiska przemieszczanie sie 0séb
i towaréw. Dla osiggniecia wymaganego poziomu obstugi komunikacyjnej miasta nalezy
zmodernizowac¢ i dostosowaé do zwiekszonego ruchu podstawowy uktad drogowy. Modernizacja
powinna obejmowac przede wszystkim przebudowe istniejgcych ulic tak, aby zapewnié¢ ptynnos¢ ruchu
oraz poprawic bezpieczenstwo ruchu. Nalezy rdwniez przebudowaé nawierzchnie ulic, ktére obecnie
nie posiadajg nawierzchni twardej. Mowigc o poprawie ptynnosci ruchu w miescie, nalezy przede
wszystkim zmniejszyé negatywne oddziatywanie ruchu tranzytowego, badz przez wyprowadzenie go
z miasta, badz przez zastosowanie srodkdw, aby maksymalnie zmniejszy¢ jego ucigzliwosé.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Miejskiej Mragowo

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej to narzedzie polityki ekologicznej na poziomie lokalnym, ktére ma na
celu zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do atmosfery. Dokument ten zostat stworzony w celu
opracowania jasnej, kompleksowej i realistycznej strategii poprawy sytuacji. Jego celem jest poprawa
jakosci zycia mieszkancow, poprawa wizerunku gminy, zwiekszenie dostepu do krajowych
i europejskich funduszy oraz zwiekszenie bezpieczenstwa energetycznego.

Gospodarka niskoemisyjna oznacza prowadzenie dziatan, ktére uwzgledniajg korzysci ekonomiczne,
spoteczne i sSrodowiskowe, majgce na celu ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza. Podczas
tworzenia tego dokumentu zaktadano, ze bedzie on uzytecznym narzedziem dla przysztych
uzytkownikéw, ktére utatwi i przyspieszy rozwigzywanie réznych problemoéw. Plan zawiera rowniez
analize aktualnego stanu srodowiska w gminie.

Celem Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Miasto Mrggowo do roku 2030 jest m.in.:
e wskazanie dziatan stuzgcych poprawie jakosci powietrza w Gminie Miasto Mrggowo,
e uftatwienie podejmowania decyzji o lokalizacji inwestycji przemystowych, ustugowych
i mieszkaniowych,
e umozliwienie maksymalnego wykorzystania energii odnawialnej,
o zwiekszenie efektywnosci energetycznej.
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4. Charakterystyka miasta

Gmina Miasta Mragowo to jednostka administracyjna o statusie miejskim, zlokalizowana w powiecie

mrggowskim, w wojewddztwie warminsko-mazurskim. Bezposrednio sasiaduje z gming wiejskg

Mragowo. Obszar Miasta zajmuje 1 481 hektaréw.

Obszar, na ktéorym usytuowane jest Mrggowo, wyrdznia sie obfitg iloscig jezior i pagdrkéw powstatych

w wyniku dziatalnosci lodowca, a takze Wzniesieniem Wyszemborskim, ktére wptywa na miejscowy

mikroklimat. Mraggowo nie posiada oficjalnych podziatéw administracyjnych.

Miasto zwyczajowo podzielone jest na nastepujgce osiedla:

Centrum,

Osiedle Brzozowe,
Osiedle Grunwaldzkie,
Osiedle Mazurskie,
Osiedle Medyk,
Osiedle Metalowcow,
Osiedle Nikutowo,
Osiedle Parkowe.

Rysunek 1 Gmina Miasto Mragowo na tle powiatu.

Mragowo

Fiecki

Zrédto: opracowanie wtasne
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Przez miasto przebiegajg drogi:
e krajowe:
o DK59 (Rozogi — Mragowo — Gizycko),
o DK16 (Grudzigdz — Olsztyn — Mragowo — Etk — Ogrodniki),
e wojewddzkie:
o DWS591 (Mragowo — Ketrzyn — Michatkowo),
o DW600 (Mrggowo — Szczytno).

a takze linia kolejowa towarowa, w 2010 roku zlikwidowano pofaczenia osobowe.

4.1 Warunki klimatyczne

Mragowo potozone jest w mazurskim regionie klimatycznym, w mazurskiej dzielnicy klimatycznej.
Zaznacza sie tu duzy wptyw klimatu kontynentalnego. Pojezierze Mragowskie charakteryzuje sie
najwiekszym zachmurzeniem, najwiekszymi predkosciami wiatru i poza regionami gérskimi nalezy do
jednych z najzimniejszych rejonéw Polski. Srednia roczna temperatura wynosi 8,1 st. C. Najwyzsze
Srednie maksima wystepujg zwykle w lipcu, ktérego srednia miesieczna temperatura wynosi 18,8 st. C.
Najzimniejszy jest styczen ze Srednig temperaturg — 3,0 st. C. Wyniesienie nad poziom morza, duze
nagromadzenie otwartych zbiornikdw wodnych, a takze terendw podmoktych powoduje,
ze poszczegolne pory roku wkraczajg tu w innych terminach, niz w pozostatych regionach kraju. Wptyw
wad powierzchniowych zaznacza sie takze w wyzszej wilgotnosci powietrza. Srednio w roku notuje sie
38 dni z mgta. Najwiecej dni stonecznych przypada na maj i czerwiec oraz wrzesien, natomiast najmniej
na listopad i grudzien. W ciggu catego roku jest tu ok. 110 dni z petnym zachmurzeniem i ok. 160 dni
z zachmurzeniem czesciowym. Srednia roczna suma opadéw wynosi 727 mm. Minimum przypada na
luty (4 mm), a maksimum na lipiec (93 mm). W uktadzie rocznym dominujg wiatry z kierunku
potudniowo-zachodniego i zachodniego. Zdecydowanie najrzadziej wiejg wiatry z kierunku pétnocno-
wschodniego, a takze pétnocnego i wschodniego.

Roczna réznica temperatur wyniosta 22,2 st. C. Najnizsza minimalna temperatura przypadta na styczen
i wyniosta -5,2 st. C., natomiast najwyzsza minimalna temperatura zostata odnotowana w lipcu
i wyniosta 14,7 st. C. Maksymalna temperatura najwyzszy poziom osiggneta w lipcu: 22,5 st. C. Rdznica
w opadach pomiedzy najsuchszym a najbardziej mokrym miesigcem wyniosta 43 mm.

e Miesigcem o najwiekszej wilgotnosci wzglednej byt listopad (87%).
¢ Miesigcem o najnizszej wilgotnosci wzglednej byt maj (68%).

e Miesigcem z najwiekszg liczbg dni deszczowych byt lipiec (10 dni).

e Miesigcem o najnizszej liczbie dni deszczowych byt kwiecien (7 dni).
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4.2 Demografia miasta

Wedtug informacji udostepnionych przez Gtéwny Urzad Statystyczny (GUS), na dziert 31 grudnia 2022
roku liczba ludnosci Mragowa wynosita 20 808 oséb, z czego 9888 stanowili mezczyzni, a 10920
kobiety. Obszar miasta obejmuje 14,81 km?, co przektada sie na zageszczenie ludnosci wynoszace 1405
0s0b na kazdy kilometr kwadratowy. W ciggu ostatnich 10 lat liczba mieszkaricow spadta o 1382 osoby.

Ponizej przedstawiono zmiany liczby ludnosci oraz tendencje zmian.

Tabela 1. Liczba ludnosci Mragowa w latach 2013-2022 wg pfci.

rok mezczyzni kobiety ogotem
2013 10660 11530 22190
2014 10654 11481 22135
2015 10579 11426 22005
2016 10522 11404 21926
2017 10493 11396 21889
2018 10407 11301 21708
2019 10362 11194 21556
2020 10231 11154 21385
2021 10013 11033 21046
2022 9888 10920 20808

Zrédfo: dane GUS, stan na 31.12.2022 r.

Rysunek 2 Tendencja zmian liczby ludnosci Mragowa w latach 2013-2022.

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
rok

W ogdétem M mezczyzni M kobiety

zrédto: dane GUS, opracowanie wtasne
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4.3  Sytuacja spoteczno-gospodarcza
Prognoza liczby ludnosci

Na bazie najnowszej prognozy dotyczacej liczby ludnosci gmin do roku 2030, opracowano prognoze
dla Mragowa na ten okres, co przedstawiono na wykresie. Zgodnie z zatozeniami tej prognozy, jesli
tempo spadku pozostanie na obecnym poziomie, to do roku 2030 liczba mieszkarncow spadnie o okoto
880 osdb.

Rysunek 3 Prognoza liczby ludnos$ci w Mragowie do roku 2030.

20 808
20710 20611 20509 50392 20276
20161

I I I I I I I | 1

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

zrédto: GUS, stan na 31.12.2022 r.

4.4 Zabudowa mieszkaniowa

Ogdétem w 2022 r. zgodnie z danymi GUS na terenie Mrggowa byto 8948 mieszkan o facznej
powierzchni uzytkowej 563 786,0 m2. Przecietna powierzchnia uzytkowa jednego mieszkania wynosi
63,0 m?.

Tabela 2. Zasoby mieszkaniowe w Mragowie.

rok liczba mieszkan powierzchnia [m?]

2022 8948 563786,0

zrodto: GUS, stan na 31.12.2022 r.

Rysunek 4 Struktura wiekowa mieszkan w Mragowie.

M udziat procentowy 25,4
20,1
14,4
12,3 11,4
] I I I :
do 1918 1918 - 1944 1945 - 1970 1971 - 1978 1979 - 1988 1989 - 2002 2003 - 2022

Zrédto: GUS
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Tabela 3. Mieszkania oddane do uzytku w latach 2013-2022.

rok budowy liczba mieszkan powierzchnia [m?]
2013 47 3153,0
2014 119 7007,0
2015 64 4990,0
2016 84 4822,0
2017 42 2813,0
2018 4 663,0
2019 113 6407,0
2020 43 2831,0
2021 63 4615,0
2022 65 4621,0

suma: 644 41922,0

Zrédto: GUS, stan na 31.12.2022 r.

4.5

Podmioty gospodarcze?

Na terenie Mragowa w 2022 roku dziatato fgcznie 2709 podmiotdw gospodarczych, z czego przewazaty

mikroprzedsiebiorstwa

zatrudniajgce do 9 pracownikow

(2608 podmiotéow gospodarczych

zarejestrowanych na terenie miasta). Strukture wielkosci przedsiebiorstw w duzej mierze warunkuje

turystyczny charakter miasta, gdzie mieszkancy prowadzg mate dziatalnosci lub jednoosobowe

dziatalnosci gospodarcze.

Tabela 4. Liczba podmiotow wg klas wielkosci.
liczba podmiotow wg klas wielkosci

rok ogétem 0-9 10- 49 50 - 249 250 - 999
2013 2460 2360 71 28 1
2014 2450 2346 74 29 1
2015 2418 2313 74 29 2
2016 2408 2303 73 30 2
2017 2460 2350 78 30 2
2018 2485 2376 79 28 2
2019 2515 2410 77 26 2
2020 2583 2481 74 26 2
2021 2669 2571 72 24 2
2022 2709 2608 75 24 2

Zrédto: GUS, stan na 31.12.2022 r.

Najwieksze zmiany w ilosci firm na rynku w ostatnich latach dotyczyty najmniejszych dziatalnosci (do 9

pracownikéw). Na przestrzeni 2013-2022 roku odnotowuje sie wzrost liczby mikroprzedsiebiorstw.

Pod wzgledem rodzaju dziatalnosci najmniejszy udziat ma grupa rolnictwo, les$nictwo, towiectwo

i rybactwo. Tak maty udziat tego rodzaju dziatalnosci wskazuje, ze gmina ma charakter miejski,

a zapotrzebowanie na energie w tym sektorze nie jest znaczgce. W przyjetym okresie zauwazalny jest

1 7rédto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczna i paliwa gazowe dla Gminy Miasta Mragowo.
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staty wzrost podmiotéw sklasyfikowanych w sektorach: przemyst i budownictwo oraz pozostata
dziatalno$¢. Nalezy przy tym zauwazy¢, ze wzrost ten dotyczy gtéwnie dziatalnosci o charakterze mikro,
ktéra nie ma znacznego wptywu na zwiekszanie sie zapotrzebowania naenergie w sektorze
przedsiebiorcow.

Do przedsiebiorstw dziatajacych na terenie Mragowa nalezg miedzy innymi:

e Spoétdzielnia Mleczarska "MLEKPOL" w Grajewie Oddziat Zaktad Produkcji Mleczarskiej
w Mragowie,

e Bruss Polska Sp. z 0.0.,

e Firma Adams,

e HLS Stalbud,

e Galwanotechnika,

o "Inetr - Widex",

e Zaktad Metalowy WiliAski,

e Przedsiebiorstwo Konstrukcji Stalowych "Fermstan" Sp. z 0.0.,

e Centrum Handlowe Fabryka,

e atakze liczne obiekty hotelowo-gastronomiczne.

Zaréwno struktura przedsiebiorstw dziatajgcych na terenie Mragowa jak i lista najwiekszych
podmiotéw wskazuje, ze zapotrzebowanie na energie bedzie rosto. Charakter prowadzonej
dziatalnosci wskazuje, ze beda rosty potrzeby w zakresie ciepta (zaktady produkcyjne), chtodu (centra
handlowe) i energii elektrycznej (ogdlna tendencja w sektorze przedsiebiorstw).

4.6 Zasoby przyrodnicze
Na podstawie ustawy z 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2023 r. poz. 1336) formami
ochrony przyrody s3: parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego
krajobrazu, obszary Natura 2000, pomniki przyrody, stanowiska dokumentacyjne, uzytki ekologiczne,
zespoty przyrodniczo-krajobrazowe oraz ochrona gatunkowa roslin, zwierzat i grzybow.

Na obszarze Mragowa znajdujg sie nastepujgce formy ochrony przyrody:
e Obszar chronionego krajobrazu Jezior Legirisko-Mragowskich,
e pomnik przyrody, ktéry zostat ustanowiony w dniu 01.01.1977 roku. Lokalizowany jest na
skarpie przy ul. Brzozowej na gruntach miejskich. Jest nim drzewo — lipa drobnolistna
o wysokosci 21 m, piersnicy 137 cm i obwodzie 430 cm,
e pomnik przyrody, ktéry zostat ustanowiony w dniu 7.05.2003 roku. Lokalizowany jest na Placu
Jana Pawta Il. Jest nim drzewo — dab szyputkowy o wysokosci 17 m, piersnicy 60 cm i obwodzie
188 cm,
e pomnik przyrody, ktéry zostat ustanowiony w dniu 7.05.2003 roku. Lokalizowany jest na Placu
Jana Pawta Il. Jest nim drzewo — dab szyputkowy o wysokosci 16 m, piersnicy 45 cm i obwodzie
141 cm.
Obszar chronionego krajobrazu Jezior Leginisko-Mrggowskich ma powierzchnie 20832,34 ha.
Charakteryzuje sie terenami o wysokich walorach krajobrazowych i przyrodniczych, zlicznie
wystepujacymi jeziorami. Najwiekszymi jeziorami s3: Leginskie, Juksty, Salet, Juno, Gielgdzkie,
Kiersztanowskie, Dejnowo. Oprdécz jezior oraz sieci drobnych rzeczek, strumieni i rowéw na terenie
Obszaru wystepujg liczne kompleksy lesne z bogatg faung i florg. Lasy zajmujg ok. 30% powierzchni.
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Wystepujg na nim lasy mieszane z drzewostanem sosnowym, Swierkowym i brzozowym. Cennym
przyrodniczo fragmentem jest takze rezerwat przyrody Gazwa (204,76 ha), ktérego zadaniem jest
ochrona przyrody torfowiska wysokiego. Zajmuje on obszar nastepujgcych gmin: Sorkwity (wiejska),
Mragowo (miejska), Mragowo (wiejska), Biskupiec (miejsko-wiejska), Ketrzyn (wiejska), Kolno
(wiejska), Reszel (miejsko-wiejska). Ochrong objeta jest pdtnocna czes¢ Miasta (okolice ulicy Lesna
Droga, zbiornika wodnego przy ul. Mtodkowskiego), ktéra graniczy z Gming Mragowo.

4.7 Zaopatrzenie w ciepto
Na terenie Mrggowa funkcjonuje Miejska Energetyka Cieplna Sp. z 0.0. w Mragowie, ktorej gtdwnym
przedmiotem dziatalnosci jest produkcja oraz dystrybucja ciepta na rzecz mieszkancéw Mragowa.
Wedtug szacunkdéw przedsiebiorstwo dostarcza ciepto do ok. 70% zasobdéw miasta.

W strukturach Miejskiej Energetyki Cieplnej Sp. z 0.0. znajduje sie Kottownia Rejonowa, ulokowana
przy ulicy Kolejowej 4B w Mragowie. Paliwem stuzgcym do produkcji ciepta pozostawat do niedawna
jedynie miat weglowy, spalany w kottach wodnych typu WR-5 oraz WR-10. Obecnie spotka jest po
modernizacji w ramach projektu pn. Modernizacja kottowni rejonowej MEC SP. z 0.0. w Mragowie —
budowa kottowni bazujacej na produkcji energii cieplnej ze spalania biomasy. Zakres projektu
obejmowat budowe kottowni wraz z kottem opalanym biomasg o mocy 8 MW, tym samym zakoriczenie
inwestycji sprawito, iz Miejska Energetyka Cieplna Sp. z 0.0. w Mragowie osiggneta status efektywnego
systemu cieptowniczego — produkcja energii cieplnej w min. 50% pochodzi z OZE.

Do urzadzen cieptowniczych (kottéw) eksploatowanych przez Miejskg Energetyke Cieplng Sp. z o.0.
w Mragowie naleza:

e Kociot WR-5 nr 3 i kociot WR-10 nr 4 na miat weglowy, ktérych tgczna moc wynosi 19,91 MWk,
stan techniczny okreslony jest jako dobry,

e Kociot HDHW wraz z ekonomizerem na biomase, ktérego moc wytwércza wynosi 9,302 MWh,
stan techniczny okreslony jest jako bardzo dobry.

Sieci cieptownicze

Energia cieplna wyprodukowana w Kottowni Rejonowej rozprowadzana jest jednga siecig cieplng
wysokich parametréw — dwuprzewodowg o catkowitej dtugosci 25 322 metréw, z czego: 22 912
metréw stanowi cieptocigg wykonany w technologii rur preizolowanych, 1956 metrow stanowi
cieptocigg wykonany w technologii kanatowej, 454 metry stanowi cieptocigg napowietrzny. Nosnikiem
energii jest woda o nastepujacych parametrach jakosciowych:

e przeptyw maksymalny: 450 m3/h,

e przeptyw nominalny 315 m3/h.

e temperatura zasilania maksymalna: 135 °C,

e temperatura powrotu maksymalna: 70 °C,

e cisnienie dyspozycyjne maksymalne 0,50 MPa.
e Stan techniczny sieci jest dobry.

4.8 Zaopatrzenie w energie elektryczng
Na terenie Mragowa nie ma Gtdwnego Punktu Zasilania (GPZ 110/15 kV). Energia do odbiorcow
z miasta dostarczana jest liniami na napieciu 15 kV z pobliskiego GPZ Mragowo (lokalizacja w Gminie
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Mragowo). Nastepnie energia jest transformowana w stacjach transformatorowych 15/0,4 kV na
napiecie 0,4 kV i liniami 0,4 kV dostarczana odbiorcom.

Na terenie miasta zlokalizowane sg linie elektroenergetyczne sredniego i niskiego napiecia, nalezg do
nich:
e linie elektroenergetyczne sredniego napiecia (15 kV):
o napowietrzne o dtugosci 18 km,
o kablowe o dtugosci 53,6 km,
¢ linie elektroenergetyczne sredniego napiecia (15 kV):
o napowietrzne o dtugosci 52,0 km,
o kablowe o dtugosci 94,0 km.

W oparciu o pozyskane dane ustalono, ze najwiekszy udziat w zuzyciu energii elektrycznej ma sektor
przedsiebiorstw. Potrzeby tego sektora sg zwigzane z procesami produkcyjnymi i dziatalnoscig
ustugowa. Drugim pod wzgledem zuzycia energii jest sektor mieszkaniowy, ktéry na terenie miasta
stale sie rozwija.

W najblizszych latach zmiany w zakresie zapotrzebowania na energie elektryczng mogg by¢
podyktowane gtéwnie inwestycjami prowadzonymi na terenie miasta w zakresie budownictwa
jednorodzinnego oraz produkcyjnego. Wptyw na zmniejszenie zapotrzebowania na energie elektryczng
bedzie miato coraz powszechniejsze stosowanie energooszczednych swietléwek kompaktowych
w miejsce dotychczas stosowanych zaréwek do oswietlenia mieszkan i obiektow uzytecznosci
publicznej. Niemniej jednak, z uwagi na ciggty rozwdj cywilizacyjny nastgpi wzrost konsumpcji energii
elektrycznej spowodowany:

e wzrostem ilosci odbiorcéw,

e wzrostem ilosci odbiornikéw zainstalowanych u poszczegdlnych odbiorcow,

e rozwojem przemystu i ustug,

e ewentualnie szerszym wykorzystaniem energii elektrycznej do celéw grzewczych.

Wozrost ten bedzie nieco wyhamowywany poprzez wymiane czesci stosowanych juz urzadzen na nowe,
energooszczedne, ale zwiekszenie ogdlnej liczby odbiorcéw iodbiornikow, zgodnie z globalnymi
tendencjami, spowoduje zwiekszenie zuzycia energii elektrycznej. W najblizszej przysztosci nie
przewiduje sie znacznego zwiekszenia zaopatrzenia na energie elektryczng, w zwigzku z czym istniejgce
urzadzenia elektroenergetyczne sieci SN i stacje transformatorowe zapewniajg obecnie i sg w stanie
zapewni¢ w przysztosci dostawe energii elektrycznej w wymaganej ilosci pokrywajacej zgtaszane
zapotrzebowanie na energie elektryczng. Energa Operator S.A. zgodnie zzapisami wtasciwych
przepisOw prawa oraz Instrukcji Ruchu i Eksploatacji Sieci Dystrybucyjnej planuje i realizuje
modernizacje/remonty oraz biezgce zabiegi eksploatacyjne w sieci WN, SN i nN, ktérych celem jest
zapewnienie dobrego stanu technicznego infrastruktury sieciowej a przez to poprawy jakosci ustug
(m.in. ograniczenia czasu ograniczen awaryjnych oraz ilosci wytgczanych odbiorcéw) oraz spetnienie
wymagan wynikajacych ze wzrostu zapotrzebowania na moc.

Zgodnie z artykutem 8l. Ustawy Prawo Energetyczne (Dz. U. z 2022 r. poz. 1385) przedsiebiorstwo
energetyczne zajmujgce sie przesytaniem lub dystrybucjg energii elektrycznej jest obowigzane
sporzadzac¢ informacje dotyczace:
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e podmiotéw ubiegajgcych sie o przytaczenie Zrédet do sieci elektroenergetycznej o napieciu
znamionowym wyzszym niz 1 kV, lokalizacji przytaczen, mocy przytaczeniowej, rodzaju
instalacji, dat wydania warunkdw przytaczenia, zawarcia umow o przytagczenie do sieci
i rozpoczecia dostarczania energii elektrycznej,

e wartosci tgcznej dostepnej mocy przytgczeniowej dla Zzrédet, a takze planowanych zmian tych
wartosci w okresie kolejnych 5 lat od dnia ich publikacji, dla catej sieci przedsiebiorstwa
0 napieciu znamionowym powyzej 1 kV z podziatem na stacje elektroenergetyczne lub ich
grupy wchodzace w sktad sieci o napieciu znamionowym 110 kV i wyzszym; wartos¢ tacznej
mocy przytgczeniowej jest pomniejszana o moc wynikajaca z wydanych i waznych warunkéw
przytgczenia zrédet do sieci elektroenergetycznej - z zachowaniem przepiséw o ochronie
informacji niejawnych lub innych informacji prawnie chronionych. Informacje te
przedsiebiorstwo aktualizuje co najmniej raz na kwartat, uwzgledniajac dokonang rozbudowe
i modernizacje sieci oraz realizowane i bedgce w trakcie realizacji przytaczenia oraz zamieszcza
na swojej stronie internetowej.

Dostepne tgczne moce przytaczeniowe dla odbiorcéw przytgczanych do sieci elektroenergetycznej
Energa Operator S.A o napieciu znamionowym powyzej 1 kV dla stacji grupy Olsztyn, w ktorej lezy
miasto wynosi wedtug stanu na 30 czerwca 2023 r.:

rok 2023: 0 MW,

rok 2024: 170 MW,
rok 2025: 170 MW,
rok 2026: 170 MW,
rok 2027: 170 MW,
rok 2028:170 MW.

O O O O O O

Dostepne faczne moce przytaczeniowe dla zrédet wytwodrczych przytagczanych do  sieci
elektroenergetycznej Energa Operator S.A o napieciu znamionowym powyzej 1 kV dla stacji grupy
Olsztyn, w ktérej lezy miasto wynosi wedtug stanu na 30 czerwca 2023 r.:

rok 2023: 0 MW,
rok 2024: 0 MW,
rok 2025: 0 MW,
rok 2026: 0 MW,
rok 2027: 0 MW,
rok 2028: 0 MW.

o O O O O O

Plan rozwoju w zakresie zaspokojenia obecnego i przysztego zapotrzebowania na energie

Plan inwestycyjny przedsiebiorstwa Energa Operator S.A. opiera sie na Planie rozwoju majgcym na celu
zaspokojenie obecnych i przysztych potrzeb zwigzanych z dostarczaniem energii elektrycznej. Ten plan
zostat uzgodniony przez Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki (URE). Priorytety dziatalnosci
przedsiebiorstwa skupiajg sie na rozbudowie sieci dystrybucyjnej, integracji nowych podmiotéw do
istniejgcej infrastruktury oraz modernizacji oraz renowacji posiadanych zasobdéw firmy. Wszystkie te
dziatania sg prowadzone w taki sposdb, aby zapewnié ciggto$¢ dostaw energii przy réwnoczesnym
utrzymaniu bezpieczenstwa energetycznego. Dodatkowo, w miare dostepnosci srodkow finansowych,
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przedsiebiorstwo podejmuje inicjatywy inwestycyjne, przy uwzglednieniu potencjalnego wsparcia
finansowego ze strony zewnetrznych instytucji. Te dziatania opierajg sie na dokfadnych planach
Inwestycyjnych sporzadzonych przez Energa Operator S.A.

4.9 Zaopatrzenie w gaz
Infrastruktura na terenie Mragowa

Zrédtem gazu ziemnego dla Gminy Miasto Mragowo s3 stacje redukcyjno-pomiarowe wysokiego
cisnienia zlokalizowane w obrebach Polska Wies i Marcinkowo. Teren miasta lezy w obszarze dziatania
Polskiej Spétki Gazownictwa Sp. z 0.0. Oddziat Zaktad Gazowniczy w Olsztynie. Na terenie miasta sieé
gazowa jest dobrze rozwinieta. Stopien gazyfikacji wynosi 72%. Gaz ziemny wykorzystywany jest
przede wszystkim w gospodarstwach domowych do przygotowania positkdw i cieptej wody uzytkowej.
Gaz wykorzystywany jest rdwniez dla potrzeb produkcyjnych i ogrzewania budynkdw, szczegélnie na
osiedlach doméw jednorodzinnych przy granicach administracyjnych miasta. W tabeli zestawiono
podstawowe informacje nt. sieci gazowej w miescie.

Tabela 5. Podstawowe informacje nt. sieci gazowej w miescie.

Lp. Parametr wartosc
1. dtugosc¢ czynnej sieci ogétem [m] 79 551
2. dtugosc¢ czynnej sieci przesytowej [m] 0

3. dtugosc¢ czynnej sieci dystrybucyjnej [m] 79 551
4. czynne przytacza do budynkdéw ogdétem (mieszkalnych i niemieszkalnych) [szt.] 2255
5. czynne przytacza do budynkdéw mieszkalnych [szt.] 2012
6. odbiorcy gazu (gospodarstwa domowe) [szt.] 6098
7. odbiorcy gazu (gospodarstwa domowe) ogrzewajgcy mieszkania gazem [szt.] 1886

Zrédto: GUS, PSG

Wsrdd planowanych inwestycji Polskiej Spétki Gazownictwa w Olsztynie znajdujg sie zadania z zakresu
rozbudowy i modernizacji sieci gazowej w miescie. Wszelkie dziatania podejmowane obecnie przez PSG
Sp. z 0.0. w zakresie rozwoju i modernizacji sieci gazowej na terenie miasta majg na celu zapewnienie
bezpieczenstwa i ciggtosci dostaw paliwa gazowego oraz rozwaj przez przytgczanie nowych odbiorcow
i zwiekszenie ilosci Swiadczonej ustugi dystrybucji paliwa gazowego, jak réwniez utrzymanie wysokich
standardéw swiadczonych ustug.

Przytaczenie do sieci gazowej PSG Sp. z 0.0. nowych odbiorcéw na terenie miasta jest mozliwe, jezeli
istniejg techniczne i ekonomiczne warunki przytgczenia. Realizacja takiej inwestycji wymaga uzyskania
warunkow przytgczenia do sieci gazowej i zawarcia umowy o przytgczenie do sieci gazowej. Gazociagi
sg systematycznie kontrolowane pod wzgledem bezpieczeristwa i na biezgco sg usuwane awarie.
Catodobowe pogotowie gazowe czuwa nad bezpieczenstwem oraz nad ciggtoscig dostawy paliwa
gazowego. Sieci gazowe, ktérych stan techniczny budzi watpliwosci sg na biezgco remontowane lub
wymieniane w miare pozyskiwania srodkow finansowych.
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Infrastruktura gazowa wysokiego cisnienia

Na terenie miasta nie wystepuje sie¢ gazowa wysokiego cisnienia, ktérg eksploatuje Operator
Gazociggdéw Przesytowych GAZ-SYSTEM S.A. Oddziat w Gdansku. Uzgodniony przez Prezesa Urzedu
Regulacji Energetyki Plan Rozwoju GAZ-SYSTEM S.A. na lata 2022 - 2031 nie zaktada realizacji zadan
inwestycyjnych w granicach miasta.

5. Stan jakosci powietrza

5.1 Metodologia obliczenia wskaznikow zanieczyszczen

Baza emisji zanieczyszczen zostata opracowana w oparciu o wiedze na temat lokalnej sytuacji
w dziedzinie energetyki i emisji gazow cieplarnianych i innych substancji szkodliwych: CO,, CO, SO,
NOx, PM10, PM2,5 oraz B(a)P. W inwentaryzacji wyliczono wielkos¢ rocznej emisji zanieczyszczen
w okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2022 r. Inwentaryzacja emisji substancji szkodliwych w miescie
spetnia nastepujace warunki:
e odzwierciedla sytuacje lokalng; zostata sporzadzona na podstawie danych dotyczacych
zuzycia/produkcji energii, mobilnosci itp. na terytorium zarzgdzanym przez dany samorzad;
e metodologia i Zrédta danych zostaty opisane w sposdb pozwalajgcy na odtworzenie
jej w przysztosci;
e przedstawia sensowng, mozliwg do przyjecia wizje rzeczywistosci;
e proces zbierania danych, ich Zrédta oraz metodologia zostaty dobrze udokumentowane.

5.2  Zakres inwentaryzacji

W zakres inwentaryzacji wchodzg emisje bezposrednie ze spalania paliw w budynkach, instalacjach
oraz sektorze transportu oraz emisje posrednie towarzyszace produkcji energii elektrycznej, ciepta
i chtodu wykorzystywane przez odbiorcéw koricowych zlokalizowanych na terenie miasta.

Inwentaryzacjg zostaty objete emisje:
e dwutlenku wegla CO,,
e tlenku wegla CO,
e tlenku siarki SO,,
e tlenkéw azotu NOXx,
e pytu PM10,
e pylu PM2,5
e benzo(a)pirenu B(a)P.
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5.3  Wskazniki emisji

Wskazniki emisji okreslajg, jaka ilos¢ CO,, CO, SO,, NOx, PM10, PM2,5 oraz B(a)P przypada na jednostke
zuzycia poszczegdlnych nosnikow energii. Wielkos¢ emisji wylicza sie mnozac odpowiedni wskaznik
emisji przez zuzycie danego nosnika.

Inwentaryzacje emisji przeprowadzono w oparciu o standardowe wskazniki emisji KOBIiZE oraz
Europejskiej Agencji Srodowiska, wskazane w dokumencie ,,EMEP/EEA air pollutant emission inventory
guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA Report No
13/2019”%, natomiast wartosci opatowe dla typowych paliw zgodne sg z dokumentem ,Wartosci
opatowe (WO) i wskazniki emisji CO, (WE) do raportowania w ramach Systemu Handlu Uprawnieniami
do Emisji za rok 2022"” Krajowego Osrodka Badania i Zarzagdzania Emisjami (KOBIZE).

Krajowe wskazniki emisji oraz europejskie wskazniki emisji zmieniajg sie z roku na rok ze wzgledu na
zmiany w ,mieszance” paliw i innych Zrédet energii wykorzystywanych do produkcji energii
elektrycznej. Zmiany te sg zwigzane z zapotrzebowaniem na ciepto/chtdd, dostepnoscig odnawialnych
zrodet energii, sytuacjg na rynku energii, importem i eksportem energii. Zaleca sie wykorzystanie tych
samych wskaznikow emisji w przypadku ewaluacji zatozern dokumentu. W przeciwnym razie na efekty
tych inwentaryzacji mogg wptynaé czynniki, na ktére samorzad lokalny nie ma wptywu.

Tabela 6. Wskazniki emisji CO2 przyjete w opracowaniu [kg/GJ].

Energia Ciepto . Olej Benzyna Olej LPG
.. Gaz | Wegiel Drewno L
elektryczna | sieciowe opatowy silnikowa | napedowy | Transport
95,48 94,9 56,1 | 94,69 77,4 112,0 69,3 74,1 63,1

Zrédto: Wartosci opatowe (WO) i wskazniki emisji CO2 (WE) do raportowania w ramach Systemu Handlu Uprawnieniami do Emisji za rok 2019”
Krajowego Osrodka Badania i Zarzqgdzania Emisjami. KOBIZE

Tabela 7. Wskazniki emisji CO [g/G)].

Energia elektryczna | Ciepto sieciowe Gaz Wegiel Olej opatowy Drewno

8,7 8,7 26,0 4600,0 57,0 4000,0

Zrodto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA

Tabela 8. Wskazniki emisji pytu SO2 [g/GJ].

Energia . L. . .
Ciepto sieciowe Gaz Wegiel Olej opatowy Drewno
elektryczna
820,0 820,0 0,3 900,0 70,0 11,0

Zrodto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA

Tabela 9. WskazZniki emisji NOx [g/GJ].

Energia . L. . .
Ciepto sieciowe Gaz Wegiel Olej opatowy Drewno
elektryczna
209,0 209,0 51,0 110,0 51,0 50,0

Zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA

2 Dostepne na: https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2019. Brak polskiego
ttumaczenia.
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Tabela 10. Wskazniki emisji pytu PM10 [g/GJ].

Energia . L. . .
Ciepto sieciowe Gaz Wegiel Olej opatowy Drewno
elektryczna
7,7 7,7 1,2 404,0 1,9 760,0

zrodto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national
emission inventories EEA

Tabela 11. Wskazniki emisji pytu PM2,5 [g/GJ].

Energia . .. . .
Ciepto sieciowe Gaz Wegiel Olej opatowy Drewno
elektryczna
34 34 1,2 398,0 1,9 740,0

zrodto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national
emission inventories EEA

Tabela 12. Wskazniki emisji B(a)P [g/GJ].

Energia
elektryczna

Ciepto sieciowe

Gaz

Wegiel

Olej opatowy

Drewno

0,0

0,0

0,0

230,0

0,1

121,0

zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national
emission inventories EEA

Na potrzeby sporzadzenia inwentaryzacji emisji dla paliw transportowych wykorzystano standardowe
wskazniki emisji Europejskiej Agencji Srodowiska EMEP/EEA air pollutant emission inventory
guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories EEA3,

3 Dostepne na: https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2019. Brak polskiego

ttumaczenia.
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Tabela 13. Wskazniki emisji CO, SOz, NOx, PM10, PM2,5 oraz B(a)P dla paliw transportowych.

samochody
Standardowe wskazniki emisji paliwo motocykle osobowe, samochody sa'm-ochody autobusy ciggniki
mikrobusy dostawcze ciezarowe

benzyna silnikowa 497,7 84,7 152,3 - - -

CO [g/kg paliwa] olej napedowy - 3,33 7,4 7,58 7,58 7,58
LPG - 84,7 - - - -
benzyna silnikowa 0,08 0,08 0,08 0,08 0,08 -

SO [g/kg paliwa] olej napedowy - 0,02 0,02 0,02 0,02 0,02
LPG - - - - - -
benzyna silnikowa 6,64 8,73 13,22 33,37 33,37 -

NOXx [g/kg paliwa] olej napedowy - 12,96 14,91 13,00 13,00 13,00
LPG - 15,20 - - - -
benzyna silnikowa 2,20 0,03 0,02 0,94 0,94 -

PM10 [g/kg paliwa] olej napedowy - 1,10 1,52 0,02 0,02 0,02
LPG - - - - - -
benzyna silnikowa 2,20 0,03 0,02 0,94 0,94 -

PM2,5 [g/kg paliwa] olej napedowy - 1,10 1,52 0,02 0,02 0,02
LPG - - - - - -
benzyna silnikowa 0,0000084 0,0000055 0,000042 - - -

B(a)P [g/kg paliwa] olej napedowy - 0,0000214 0,0000158 0,000051 0,000051 0,000051
LPG - 0,0000002 - - - -
zrédto: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 Technical guidance to prepare national emission inventories*
4 Dostepne na: https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2019. Brak polskiego ttumaczenia.
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W rozdziale przedstawiono wyniki inwentaryzacji:

dwutlenku wegla CO; z podziatem na rodzaj paliw i sektory,
tlenku wegla CO z podziatem na rodzaj paliw i sektory,

tlenku siarki (1V) SO, z podziatem na rodzaj paliw i sektory,
tlenkéw azotu NOx z podziatem na rodzaj paliw i sektory,

pytu zawieszonego PM10 z podziatem na rodzaj paliw i sektory,
pytu zawieszone PM2,5 z podziatem na rodzaj paliw i sektory,
benzo(a)pirenu B(a)P z podziatem na rodzaj paliw i sektory.
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5.4 Emisja dwutlenku wegla CO2 w miescie.

Catkowita roczna emisja CO, we wszystkich sektorach w miescie w wynosi 105 480,97 Mg CO,. Najwiekszy udziat w facznym bilansie majg sektory energii
elektrycznej (49,22 %) oraz gazu (14,99 %).

Tabela 14. Emisja CO2 w miescie wg. rodzajow paliw.
Emisja CO2 na terenie miasta [tCO2/rok]

Energia Ciepto . . benzyna olej .
LT sieciowe Gaz Gaz ptynny Wegiel | Olej opatowy silnikowa o LPG Transport Suma:

Suma: 51916,03 15171,81 15807,29 25,18 2716,04 122,23 7499,77 9645,53 1314,97 105480,97
Procentowo: 49,22 14,38 14,99 0,02 2,57 0,12 7,11 9,14 1,25 100,00

Rysunek 6. Emisja CO2 w miescie wg. rodzajéw paliw.

LPG Transport
olej napedowy 1%

benzyna silnikowa
7%

wegiel
3% energia elektryczna

50%

gaz sieciowy
15%

ciepto sieciowe
15%

1d: F7F76A0E-36D7-499D-98EC-6ED9AACB49FC. Uchwalony Strona 24



5.5 Emisja tlenku wegla CO w miescie.

Catkowita roczna emisja CO we wszystkich sektorach w miescie wynosi 415,71 Mg CO. Najwiekszy udziat w tgcznym bilansie maja benzyna (32,87 %) oraz
biomasa (32,63 %).

Tabela 15. Emisja CO w miescie wg. rodzajéw paliw.

Emisja CO na terenie gminy [tCO/rok]

Energia Ciepto . . . Benzyna . .
T TE sieciowe Gaz Gaz ptynny Wegiel Olej opatowy | Biomasa silnikowa Olej napedowy | LPG Transport | SUMA:
Suma: 2,12 1,45 0,01 0,02 132,00 0,04 135,63 136,66 7,80 0,00 415,71
Procentowo: 0,51 0,35 0,00 0,00 31,75 0,01 32,63 32,87 1,88 0,00 100,00
Rysunek 5. Emisja CO w miescie wg. rodzajow paliw.
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5.6 Emisja tlenku siarki (IV) SO2 w miescie.
Catkowita roczna emisja SO, we wszystkich sektorach w miescie wynosi 362,62 tSO,. Najwiekszy udziat w tgcznym bilansie majg energia elektryczna (55,03%)

oraz ciepto sieciowe (37,70%).

Tabela 16. Emisja SO2w miescie wg. rodzajow paliw.
Emisja SO na terenie miasta [tSO2/rok]

Energia Ciepto . . . Benzyna Olej LPG .
elektryczna sieciowe Gaz Gaz plynny Wegiel Olej opatowy Biomasa silnikowa napedowy Transport SUMA:
Suma: 199,55 136,71 0,08 0,00 25,83 0,12 0,09 0,19 0,05 0,00 362,62
Procentowo: 55,03 37,70 0,02 0,00 7,12 0,03 0,03 0,05 0,01 0,00 100,00
Rysunek 6. Emisja SO2 w miescie wg. rodzajow paliw.
ciepto sieciowe
38% wegiel
7%
energia elektryczna
55%
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5.7 Emisja tlenkow azotu NOx w miescie.

Catkowita roczna emisja NOx we wszystkich sektorach w miescie wynosi 175,34 Mg NOx. Najwiekszy udziat w tgcznym bilansie ma senergia elektryczna
(29,01%) oraz olej napedowy (22,35%).

Tabela 17. Emisja NOx w miescie wg. rodzajow paliw.
Emisja NOx na terenie miasta [tNOx/rok]

Energia -Cle.plo Gaz Gaz Wegiel Olej Biomasa I?er.\zyna Olej LPG SUMA:
elektryczna sieciowe ptynny opatowy silnikowa napedowy | Transport
Suma: 50,86 34,85 14,44 0,02 3,16 0,09 0,42 26,46 39,18 5,87 175,34
Procentowo: 29,01 19,87 8,24 0,01 1,80 0,05 0,24 15,09 22,35 3,35 100,00
Rysunek 7. Emisja NOx w miescie wg. rodzajow paliw.
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5.8 Emisja pytu PM10 w miescie.
Catkowita roczna emisja PM10 we wszystkich sektorach w miescie wynosi 23,92 MgPM10. Najwiekszy udziat w tgcznym bilansie majg wegiel (48,47%) oraz
biomasa (26,58%).

Tabela 18. Emisja PM10 w miescie wg. rodzajow paliw.
Emisja PM10 na terenie miasta [tPM10/rok]

Energia Ciepto . Olej . Benzyna Olej LPG
.. G G Wegiel B . SUMA:
elektryczna sieciowe az az pynny cgle opatowy fomasa silnikowa | napedowy Transport
Suma: 1,87 1,28 0,34 0,00 11,59 0,00 6,36 0,33 2,14 0,00 23,92
Procentowo: 7,83 5,37 1,42 0,00 48,47 0,01 26,58 1,36 8,95 0,00 100,00
Rysunek 8. Emisja PM10 w miescie wg. rodzajow paliw.
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5.9 Emisja pytu PM2,5 w miescie.
Catkowita roczna emisja PM10 we wszystkich sektorach w miescie wynosi 21,82 MgPM10. Najwiekszy udziat w tgcznym bilansie majg wegiel (52,35%) oraz
biomasa (28,38%).

Tabela 19. Emisja PM2,5 w miescie wg. rodzajow paliw.
Emisja PM2,5 na terenie miasta [tPM2,5/rok]

Energia Ciepto . Olej . Benzyna Olej LPG .

elektryczna sieciowe Gaz Gaz plynny Wegiel opatowy Biomasa silnikowa napedowy Transport SUMA:

Suma: 0,83 0,57 0,34 0,00 11,42 0,00 6,19 0,33 2,14 0,00 21,82
Procentowo: 3,79 2,60 1,56 0,00 52,35 0,01 28,38 1,50 9,81 0,00 100,00

Rysunek 9. Emisja PM2,5 w miescie wg. rodzajow paliw.
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5.10 Emisja benzo(a)pirenu B(a)p w miescie.
Catkowita roczna emisja B(a)P we wszystkich sektorach w miescie wynosi 8,01 kg B(a)P. Najwiekszy udziat w tgcznym bilansie ma wegiel (82,39%) oraz biomasa

(12,64 %).

Tabela 20. Emisja B(a)P w miescie wg. rodzajow paliw.

Emisja B(a)P na terenie miasta [kg B(a)P/rok]

Energia Ciepto . . . Benzyna Olej LPG .
elektryczna sieciowe Gaz CEB AT Wegiel DiRICpaioy Biomasa silnikowa napedowy | Transport SUMA:
Suma: 0,17 0,12 0,00 0,00 6,60 0,00 1,01 0,01 0,10 0,00 8,01
Procentowo: 2,13 1,46 0,00 0,00 82,39 0,00 12,64 0,18 1,20 0,00 100,00
Rysunek 10. Emisja B(a)P w miescie wg. rodzajow paliw.
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olej napedowy o ciepto sieciowe
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci

5.11 Transport

W celu oszacowania emisji zwigzanych z transportem drogowym wykorzystano dane na temat ruchu
pojazdéw pochodzgce z Generalnego Pomiaru Ruchu GDDKIiA. W przypadku transportu publicznego,
do obliczen wykorzystano trasy komunikacyjne majace swoj przebieg w granicach miasta.

Gtéwne obliczenia emisji dwutlenku wegla przeprowadzono w oparciu o wzor:

Emisja X = zuzycie paliwa [kg] * wspdtczynnik emisji [gX/kg paliwal]

W zuzyciu energii i emisjach substancji szkodliwych w sektorze transportu dominuje transport drogami
powiatowymi oraz drogami krajowymi. W ponizszych tabelach przedstawiono emisje z podziatem na
rodzaj paliwa i rodzaj drogi dla:

e dwutlenku wegla CO,,

e tlenku wegla CO,

e tlenku siarki (IV) SO,

e tlenkéw azotu NOx,

e pylu zawieszonego PM10,

e pylu zawieszone PM2,5,

e benzo(a)pirenu B(a)P.
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Emisja CO; w transporcie na terenie miasta:

Tabela 21. Emisja CO: dla poszczegélnych rodzajow paliw w transporcie z podziatem na sektory transportu.

Emisja CO2 - Transport [tCO2]

Benzyna silnikowa | Olej napedowy LPG Suma: Procentowo:
Transport publiczny - 1262,1 - 1262,1 6,4
Drogi krajowe 2396,9 3099,8 4214 5918,0 30,0
Drogi wojewddzkie 472,1 602,6 82,5 1157,2 5,9
Drogi powiatowe 3880,5 4980,3 679,7 9540,5 48,4
Drogi gminne 750,2 962,9 131,4 1844,5 9,4
Suma: 7499,8 10907,7 1315,0 19722,4
Procentowo: 38,0 55,3 6,7

Rysunek 11. Emisja CO2wg. poszczegolnych sektoréw transportu.
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Emisja CO w transporcie na terenie miasta:

Tabela 22. Emisja CO dla poszczegdlnych rodzajow paliw w transporcie z podziatem na sektory transportu.

Emisja CO - Transport [Mg/rok]

Benzyna .
L Olej napedowy LPG Suma: Procentowo:
silnikowa
Transport publiczny 2,0 - 2,0 0,9
Drogi krajowe 66,1 4,9 0,0 71,0 31,7
Drogi wojewddzkie 13,0 1,0 0,0 14,0 6,2
Drogi powiatowe 107,0 7,9 0,0 114,9 51,3
Drogi gminne 20,7 1,5 0,0 22,2 9,9
Suma: 206,9 17,3 0,0 224,2
Procentowo: 92,3 7,7 0,0

Rysunek 12. Emisja CO wg. poszczegdlnych sektorow transportu.
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Emisja SO, w transporcie na terenie miasta:

Tabela 23. Emisja SO2 dla poszczegblnych rodzajéw paliw w transporcie z podziatem na sektory transportu.

Emisja SO - Transport [Mg/rok]

Benzyna )
. Olej napedowy LPG Suma: Procentowo:
silnikowa
Transport
. - 0,0062 - 0,0062 2,6
publiczny
Drogi krajowe 0,0603 0,0152 0,0000 0,0755 31,2
Drowi
L 0,0119 0,0030 0,0000 0,0148 6,1
wojewodzkie
Drogi powiatowe 0,0976 0,0245 0,0000 0,1220 50,4
Drogi gminne 0,0189 0,0047 0,0000 0,0236 9,7
Suma: 0,1886 0,0536 0,0000 0,2422
Procentowo: 77,9 22,1 0,0

Rysunek 13. Emisja SOz wg. poszczegdlnych sektoréw transportu.
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Emisja NOx w transporcie na terenie miasta:

Tabela 24. Emisja NOx dla poszczegdlnych rodzajow paliw w transporcie z podziatem na sektory transportu.

Emisja NOx - Transport [Mg/rok]

Benzyna silnikowa Olej napedowy LPG Suma: Procentowo:
Transport
. - 5,04 - 5,04 6,6
publiczny
Drogi krajowe 8,61 12,56 1,87 23,04 30,1
Drogi wojewddzkie 1,61 2,45 0,37 4,44 5,8
Drogi powiatowe 13,61 20,25 3,04 36,90 48,2
Drogi gminne 2,63 3,92 0,59 7,13 9,3
Suma: 26,46 44,22 5,87 76,55
Procentowo: 34,6 57,8 7,7

Rysunek 14. Emisja NOx wg. poszczegdlnych sektorow transportu.
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Emisja PM10 w transporcie na terenie miasta:

Tabela 25. Emisja PM10 dla poszczegolnych rodzajow paliw w transporcie z podziatem na sektory transportu.

Emisja PM10 - Transport [Mg/rok]

Benzyna .
L Olej napedowy LPG Suma: Procentowo:
silnikowa
Transport publiczny - 0,0078 - 0,01 0,3
Drogi krajowe 0,11 0,66 0,00 0,77 31,0
Drogi wojewddzkie 0,02 0,14 0,00 0,16 6,4
Drogi powiatowe 0,17 1,12 0,00 1,29 52,2
Drogi gminne 0,03 0,22 0,00 0,25 10,1
Suma: 0,33 2,15 0,00 2,47
Procentowo: 13,2 86,8 0,0

Rysunek 15. Emisja PM10 wg. poszczegdlnych sektoréw transportu.
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Emisja PM2,5 w transporcie na terenie miasta:

Tabela 26. Emisja PM2,5 dla poszczegdlnych rodzajow paliw w transporcie z podziatem na sektory

transportu.
Emisja PM2,5 - Transport [Mg/rok]
Benzyna )
L Olej napedowy LPG Suma: Procentowo:
silnikowa
Transport publiczny - 0,0078 - 0,01 0,3
Drogi krajowe 0,11 0,66 0,00 0,77 31,0
Drogi wojewddztwa 0,02 0,14 0,00 0,16 6,4
Drogi powiatowe 0,17 1,12 0,00 1,29 52,2
Drogi gminne 0,03 0,22 0,00 0,25 10,1
Suma: 0,33 2,15 0,00 2,47
Procentowo: 13,2 86,8 0,0

Rysunek 16. Emisja PM2,5 wg. poszczegdlnych sektoréw transportu.
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Emisja B(a)P w transporcie na terenie miasta:

Tabela 27. Emisja B(a)P dla poszczegdlnych rodzajéw paliw w transporcie z podziatem na sektory transportu.

Emisja B(a)P - Transport [kg/rok]

Benzyna Olej
. LPG Suma: Procentowo:
silnikowa napedowy
Transport publiczny - 0,0198 - 0,0198 15,1
Drogi krajowe 0,0046 0,0316 0,0000 0,0361 27,6
Drogi wojewddzkie 0,0010 0,0059 0,0000 0,0068 5,2
Drogi powiatowe 0,0077 0,0493 0,0000 0,0570 43,6
Drogi gminne 0,0015 0,0095 0,0000 0,0110 8,4
Suma: 0,0147 0,1161 0,0000 0,1308
Procentowo: 11,3 88,7 0,0

Rysunek 17. Emisja B(a)P wg. poszczegdlnych sektorow transportu.
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6. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem Strategii
rozwoju elektromobilnosci

Wszystkie dziatania podjete w ramach wdrazanej Strategii majg na celu redukcje emisji szkodliwych
substancji do powietrza, gtéwnie w sektorach transportu prywatnego i transportu publicznego. Jest to
podstawowe zatozenie Strategii i wszystkie dziatania powinny przynies¢ wymierne korzysci zaréwno
w najblizszej jak i w dalszej przysztosci.

Pomimo zaostrzonych norm EURO 6 obowigzujacych producentéw najnowszych silnikow
wysokopreznych, najbardziej optymalnym rozwigzaniem jest zakup taboru o napedzie elektrycznym,
gazowym badz hybrydowym. Zaktadajgc wymiane autobuséw np. na autobusy z napedem
elektrycznym, inwestycja pozwoli na redukcje rocznej emisji dwutlenku wegla o okoto
22,00 Mg/autobus. Koszt zakupu autobusu z napedem elektrycznym wynosi od 1 900 000,00 zt do
2 200 000,00 zt w zaleznosci od wersji wyposazeniowej.

Strategia Rozwoju Elektromobilosci jest pierwszym krokiem w strone odmiennego podejscia
do zrownowazonej mobilnosci w jednostkach samorzadu terytorialnego i wyznacza niejako kierunek
dla przysztych inicjatyw zawartych w kolejnych aktualizacjach. Czes¢ wdrazanych dziatan to dziatania
pilotazowe i realizowane po raz pierwszy. Poza realnym obnizeniem emisji w miescie, nie mniej wazny
jest takze aspekt edukacyjny, co naktada na samorzad dodatkowg odpowiedzialnos¢ jako jednostke
wdrazajgcg dobre i warte nasladowania praktyki. Wdrazanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
polegac¢ bedzie na realizacji dziatan zgtoszonych do harmonogramu oraz na identyfikowaniu nowych.
W ramach ewaluacji dokumentu planuje sie rozszerzanie dziatan, ktérych realizacja sprawdzita sie,
przyniosta wymierne efekty i spotkata sie z pozytywnym odbiorem mieszkancéw.
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7. Monitoring jakosci powietrza

7.1  Stan powietrza atmosferycznego

Zrédfa zanieczyszczen powietrza mozemy podzielié:

A. ze wzgledu na pochodzenie,

B. ze wzgledu na to w jaki sposdb nastepuje rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen zrédet emisji
zanieczyszczen,

C. ze wzgledu na postac w jakiej zostaty uwolnione do atmosfery.

A. Podziat Zrédet zanieczyszczen powietrza ze wzgledu na pochodzenie:

1) Zrédta pochodzenia naturalnego:
— bagna (metan CH,, dwutlenek wegla CO,, siarkowodor H.S, amoniak NHs),
— pozary laséw (dwutlenek wegla CO,, tlenek wegla-CO, pyt),
— gleby i skaty ulegajgce erozji (pyty),
— wytadowania atmosferyczne (tlenki azotu NOx),
— bakterie i inne organizmy (metan CHy),
— roslinnos¢ i grzyby (pytki, zarodniki).

2) Zrédta pochodzenia antropogenicznego
Wiekszo$¢ zanieczyszczen powietrza jest zwigzana z dziatalno$ciag cztowieka. Antropogeniczne
zroédta mozna podzieli¢ na rézne kategorie w zaleznosci od przyjetych kryteriow. Jednym z nich
jest podziat wg sektoréw gospodarki, gdzie wyrdzniamy cztery podstawowe kategorie:

energetyczne — na ktére sktadajg sie procesy wydobywania (kopalnie, szyby

wiertnicze) i spalania paliw.

— przemystowe — przemyst ciezki (przerébka ropy naftowej, hutnictwo, cementownie,
przemyst  chemii  organicznej),  metalurgiczny,  produkcja istosowanie
rozpuszczalnikdw, przemyst spozywczy, przemyst farmaceutyczny i inne.

— komunikacyjne — transport lagdowy (samochodowy, kolejowy, powietrzny) i wodny.

— komunalno-bytowe — paleniska domowe, kottownie lokalne, gospodarstwa rolne,

gromadzenie i utylizacja odpaddw statych i sciekow (wysypiska, oczyszczalnie).

B. Podziat Zrodet ze wzgledu na sposdb rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen do powietrza:

1) punktowe (emisja z pojedynczych zrddet, najczesciej z wysokich komindw),

2) liniowe (np. szlaki komunikacyjne),

3) powierzchniowe (emisja z wielu réznorodnych zrédet, np. z obszaréw zamieszkanych). Do
zrédet powierzchniowych zalicza sie Zzrodta powodujgce tzw. ,niskg emisje” — emisje pytow
i gazéw do atmosfery z emitoréw znajdujgcych sie na wysokosci do 40 m.
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C. Podziat Zrodet zanieczyszczen ze wzgledu na postaé, w jakiej zostaty uwolnione do atmosfery:

1) zanieczyszczenia pierwotne, ktore wystepujg w powietrzu w takiej postaci, w jakiej zostaty
uwolnione do atmosfery,

2) zanieczyszczenia wtérne, bedace produktami przemian fizycznych i reakcji chemicznych,
zachodzacych miedzy sktadnikami atmosfery i jej zanieczyszczeniem (produkty tych reakcji s
niekiedy bardziej szkodliwe od zanieczyszczenn pierwotnych) oraz pytami uniesionymi
ponownie do atmosfery po wczesniejszym osadzeniu na powierzchni ziemi.

Sktad powietrza w troposferze caty czas sie zmienia. Niektdre substancje znajdujace sie w powietrzu sg
wysoce reaktywne tzn. majg wiekszg sktonnos¢ do wchodzenia w reakcje z innymi substancjami w celu
tworzenia nowych zwigzkéw. Wéwczas mogg sie utworzy¢ tzw. zanieczyszczenia wtorne, ktdre sg
szkodliwe dla naszego zdrowia i Srodowiska. Katalizatorem, ktéry sprzyja procesom reakcji chemicznej
lub je wywotuje, jest ciepto, w tym ciepto wytwarzane przez Storice.

Tabela 28. Rodzaje zanieczyszczen oraz Zrédta zanieczyszczen powietrza.

Zanieczyszczenia Zrédto emisji

Pyt ogétem spalanie paliw, unoszenie pytu w powietrzu

spalanie paliw, produkt uboczny spalania drewna i

B(a)P

odpaddw oraz produkcji koksu i stali

SOz (dwutlenek siarki)

spalanie paliw zawierajacych siarke

NO (tlenek azotu)

spalanie paliw

NO: (dwutlenek azotu)

spalanie paliw, procesy technologiczne

NOyx(suma tlenkéw azotu)

spalanie paliw w wysokich temperaturach

CO (tlenek wegla) produkt niepetnego spalania
0s (0zon) powstaje naturalnie oraz z in.nych z§nieczyszczeh
bedacych utleniaczami
Dioksyny spalanie odpaddw, spalanie materii organicznej
spalanie paliw kopalnych (wegiel, ropa naftowa,
torf), dymy z zaktadoéw przemystowych i
WWA domowych kottowni, spaliny samochodowe i

$cieranie opon, duze awarie w przemysle
naftowym

zrédio: opracowanie wtasne
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Tabela 29. Skutki zanieczyszczen powietrza dla sSrodowiska i organizméw zywych.

Zanieczyszczenia Skutki dla sSrodowiska i zywych organizmow

PM — czyli pyt zawieszony sg to czgstki unoszace sie w powietrzu, miedzy innymi sol
morska, tzw. czarny wegiel (gtdwnie drobiny wegla w czystej postaci), pyt oraz
skroplone czastki niektérych substancji chemicznych. W zaleznosci od rozmiaru tych
czastek wyrdzni¢ mozna: PM2.5 — czastki o $rednicy do 2,5 um, czyli do 2,5 tysiecznych
milimetra. Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO) uwaza PM2.5 za najbardziej szkodliwe
dla cztowieka zanieczyszczenie atmosferyczne. Do jego negatywnych skutkéw na
organizm cztowieka mozna zaliczy¢ choroby uktadu krazenia (miazdzyca) i uktadu
oddechowego (podraznienie naskorka i S$luzowki, zapalenie gérnych drog
oddechowych, choroby alergiczne, astma, nowotwory ptuc, gardta i krtani) oraz
skrécenie $redniej diugosci 2ycia nawet o 8 miesiecy. Srednioroczne dopuszczalne
stezenie PM2.5 ustalono na poziomie 20 pg/m? (do 2020 roku). Wczesniej (do 2015
roku) dawka ta byta wyzsza 0 5 pg/m?3. PM10 — to czastki o érednicy do 10 um, bedgce
mieszaning substancji organicznych i nieorganicznych zawierajgcych substancje
toksyczne (m.in. benzo(a)piren, metale ciezkie oraz dioksyny i furany). Podobnie jak
PM2.5 wptywajg one niekorzystnie na uktady oddechowy i krgzenia, mogac
powodowaé¢ m.in. problemy z oddychaniem, zapalenie ptuc i zapalenie oskrzeli.
Dopuszczalna dzienna dawka tego zanieczyszczenia to 50 pg/m? nie moze zostaé
przekroczona wiecej niz 35 razy w roku), a $rednioroczna — 40 pg/m3.

Pyt zawieszony

Benzo(a)piren powoduje raka ptuc, problemy z oddychaniem oraz podraznienie oczu,

B(a)P nosa i gardta. Jego stezenie w powietrzu nie powinno przekracza¢ 1 ng/m? (czyli 0,001
pg/m3).
Dwutlenek siarki, powstajgcy podczas spalania paliw, ma negatywny wptyw na btony
Dwutlenek siarki Sluzowe uktadu oddechowego oraz powoduje zmniejszenie wydolnosci drog
oddechowych.

Tlenki azotu powodujg zwiekszenie sie podatnosci na infekcje uktadu oddechowego,
Tlenki azotu zwieksza prawdopodobienstwo atakéw astmatycznych oraz uszkadza komdrki uktadu
immunologicznego w ptucach.

Dioksyny kumulujg sie w organizmie wptywajac negatywnie na odpowiedz
Dioksyny immunologiczng organizmu. W duzych stezeniach mogg wywotywaé choroby
dermatologiczne takie jak tragdzik chlorowy.

Tlenek wegla ma negatywny wptyw na uktad naczyniowo-sercowy cztowieka.
Przenikajagc do uktadu krwionosnego tgczy sie z hemoglobing tworzac
karboksyhemoglobine, ktéra nie jest zdolna do przenoszenia tlenu. Kontakt z duzym
stezeniem tlenku wegla moze spowodowaé $mieré, natomiast dtuzsza ekspozycja ma
wptyw na zwiekszenie prawdopodobienstwa zawatu serca oraz hamuje odpowiedz
immunologiczng organizmu.

Tlenek wegla

Ozon w goérnych warstwach atmosfery jest gazem niezbednym do przetrwania zycia,
natomiast w warstwach dolnych cechuje sie negatywnym wptywem na zywe
organizmy. Atakuje on komoérki btony sluzowej wyscielajgce drogi oddechowe, ptuca
oraz oskrzela a takze zmniejsza odpornosc na infekcje.

Ozon

Najpowszechniej wystepujgcymi wielopierscieniowymi weglowodorami
aromatycznymi sg benzo(a)piren oraz naftalen. Dtugotrwate narazenie na WWA moze
WWA powodowaé wystepowanie nowotwordw, choréb oczu, nerek oraz watroby a takze
zmniejsza¢ odpowiedZ immunologiczng organizmu. Do najbardziej narazonych tkanek
organizmu ludzkiego naleza: nabtonek, szpik kostny, jadra i tkanki uktadu chtonnego.

zrédto: opracowanie wtasne

Zgodnie z art. 88 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony sSrodowiska (Dz. U. 2022 poz.
2556), oceny jakosci powietrza i obserwacji zmian dokonuje sie w ramach Paristwowego Monitoringu
Srodowiska. PMS Srodowiska stanowi systemem pomiarédw, ocen i prognoz stanu $rodowiska oraz
gromadzenia, przetwarzania i rozpowszechniania informacji o srodowisku. Podstawowym celem
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monitoringu jakosci powietrza jest uzyskanie informacji o poziomach stezen substancji w powietrzu
oraz wynikéw ocen jakosci powietrza. W celu oceny jakosci powietrza na terenie wojewddztwa
warminsko-mazurskiego wyznaczono 3 strefy:

e miasto Olsztyn — kod strefy PL2801;

e miasto Elblgg — kod strefy PL2802;

e strefa warminsko-mazurska — kod strefy PL2803 — do ktdrej nalezy Mragowo.

Roczna ocena jakosci powietrza, dokonywana przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, byta
prowadzona w odniesieniu do wszystkich substancji, dla ktérych obowigzek taki wynika
z rozporzadzeniu Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania
oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz. U. z 2020 r. poz. 2279). S3 to rownoczesnie substancje,
dla ktérych w prawie krajowym (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r.
w sprawie poziomoéw niektdrych substancji w powietrzu) i w dyrektywach UE (2008/50/WE
i 2004/107/WE) okreSlono normatywne stezenia w postaci pozioméw dopuszczalnych/
docelowych/celu dtugoterminowego w powietrzu, ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi i ochrone
roslin.

Lista zanieczyszczen, jakie nalezy uwzgledni¢ w ocenie dokonywanej pod katem spetnienia kryteriow
okreslonych w celu ochrony zdrowia ludzi, obejmuje 12 substancji:

e dwutlenek siarki SO,
e dwutlenek azotu NO,,
e tlenek wegla CO,

e benzen CgHs,

e ozon O3,
e pyt PM10,
e pytPM2.5,

e otéw Pb w PM10,
e arsen Asw PM10,
e kadm Cd w PM10,
e nikiel Ni w PM10,
e benzo(a)piren B(a)P w PM10.

W ocenach dokonywanych pod katem spetnienia kryteriow odniesionych do ochrony roslin uwzglednia
sie 3 substancje:

e dwutlenek siarki SO,

e tlenki azotu NOy,

e 0zon Os.
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Rysunek 18 Podziat wojewddztwa warminisko-mazurskiego na strefy ochrony powietrza
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Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie warmirisko-mazurskim raport wojewddzki za rok 2022

Wynik oceny i klasyfikacji strefy dla danego zanieczyszczenia zalezy od stezen tego zanieczyszczenia
wystepujacych na terenie strefy - zwykle w rejonach o najwyzszym stopniu zanieczyszczenia dang
substancja. Uzyskany wynik przektada sie na okreslone wymagania w zakresie dziatan na rzecz poprawy
jakosci powietrza (w przypadku, gdy nie sg spetnione odpowiednie kryteria) lub na rzecz utrzymania
tej jakosci (jezeli spetnia ona przyjete standardy).

Ponizej zestawiono klasy stref i wymagane dziatania w zaleznosci od poziomow stezen zanieczyszczenia
uzyskanych w rocznej ocenie jakosci powietrza.

Tabela 30. Klasy stref i wymagane dziatania w zaleznosci od poziomoéw stezen zanieczyszczenia uzyskanych w
rocznej ocenie jakosci powietrza, dla przypadkéw, gdy dla zanieczyszczenia jest okreslony poziom
dopuszczalny.

Klasa Poziom stezen

. . Wymagane dziatania Dotyczy zanieczyszczen
strefy zanieczyszczenia ymag yezy ¥

Gdy okreslony jest poziom dopuszczalny
e utrzymanie stezen zanieczyszczenia ponizej
poziomu dopuszczalnego oraz dazenie do
utrzymania najlepszej jakosé powietrza
zgodnej ze zrdbwnowazonym rozwojem

nieprzekraczajacy
A poziomu
dopuszczalnego

ochrona zdrowia
dwutlenek siarki SO,
dwutlenek azotu NO,
tlenek wegla CO,
benzen CeHe,

e okreslenie obszaréw przekroczen pozioméw
dopuszczalnych,

. - pyt PM10,
e opracowanie lub aktualizacja programu oyt PM2,5
ochrony powietrza w celu osiggniecia o
. . S L, zawartosci otowiu Pb
C powyzej poziomu odpowiednich pozioméw dopuszczalnych w pyle PM10
dopuszczalnego substancji w powietrzu,

e kontrolowanie stezen zanieczyszczenia na
obszarach przekroczen i prowadzenie dziatan
majgcych na celu obnizenie stezen
przynajmniej do poziomow dopuszczalnych

Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie warmirisko-mazurskim raport wojewddzki za rok 2022

ochrona roslin
dwutlenek siarki SO2
tlenek azotu NOx
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Tabela 31. Klasy stref i oczekiwane dziatania w zaleznosci od poziomow stezen zanieczyszczenia, uzyskanych
w rocznej ocenie jakosci powietrza, dla przypadkéw gdy dla zanieczyszczenia jest okre$lony poziom docelowy

Klasa Poziom stezen

. . Wymagane dziatania Dotyczy zanieczyszczen
strefy zanieczyszczenia

Gdy okreslony jest poziom docelowy

nieprzekraczajgcy ) . ) ) ochrona zdrowia
. e utrzymanie stezen zanieczyszczenia w
A poziomu . .. . arsen As,
powietrzu ponizej poziomu docelowego
docelowego kadm Cd,
e dazenie do osiggniecia poziomu docelowego nikiel Ni,
substancji w okreslonym czasie za pomoca benzo(a)piren B(a)P
ekonomicznie uzasadnionych dziatan w pyle PM10
C powyze] poziomu technicznych i technologicznych ozon O3
docelowego e opracowanie lub aktualizacja programu

ochrony powietrza, w celu osiggniecia

S Lo ochrona roslin
odpowiednich pozioméw docelowych w —_—

powietrzu ozon O3
Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie warmirisko-mazurskim raport wojewddzki za rok 2022
Tabela 32. Klasy stref i wymagane dziatania w zaleznosci od pozioméw stezen ozonu
z uwzglednieniem poziomu celu dtugoterminowego.
Klasa Poziom stezen . i . ;
. . Wymagane dziatania Dotyczy zanieczyszczen
strefy zanieczyszczenia
Poziom stezen ozonu z uwzglednieniem poziomu celu dtugoterminowego
nieprzekraczajacy e utrzymanie stezen zanieczyszczenia w
D1 poziomu celu powietrzu ponizej poziomu celu
dtugoterminowego dtugoterminowego
— - Ozon O3
powyzej poziomu L L .
e dazenie do osiggniecia poziomu celu
D2 celu .
. dtugoterminowego do roku 2020
dtugoterminowego

zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie warminsko-mazurskim raport wojewddzki za rok 2022

Program pomiaréw jakosci powietrza realizowany jest zgodnie z ,Wieloletnim Strategicznym
Programem Panstwowego Monitoringu Srodowiska oraz Wykonawczym Programem Parstwowego
Monitoringu Srodowiska na dany rok.

Ogdtem w rocznej ocenie wykorzystano dane uzyskane tacznie z 9 stacji pomiarowych wiaczonych do
wojewddzkiej sieci monitoringu powietrza. Osiem stacji zlokalizowanych byto na obszarach miejskich
oraz jedna stacja na obszarze pozamiejskim.
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Rysunek 19. Lokalizacja stacji pomiarowych na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego
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Zrodto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie warmirisko-mazurskim raport wojewddzki za rok 2022

Podstawe oceny stanowity serie pomiarowe ze stacji monitoringu powietrza spetniajgce wymagania
dotyczace jakosci danych. Wymagania te odnoszg sie do liczby waznych danych pomiarowych, pokrycia
pomiarami roku objetego oceng oraz niepewnosci pomiaru. Wymagania w zakresie jakosci danych dla
pomiaréw stanowigcych podstawe oceny, okre$lone zostaty w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
w sprawie dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu.

Ocena wykonana ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi

W ponizszej tabeli przedstawiono klasy dla poszczegdlnych zanieczyszczen uzyskane w ocenie rocznej
za lata 2021 2022.

Tabela 33. Wynikowe klasy dla poszczegdlnych zanieczyszczen, uzyskane w ocenie rocznej za lata 2021 i 2022
dokonanej z uwzglednieniem kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia.

Symbol klasy wynikowej

Nazwa strefy
SO, NO; co CeHs O3 PM10 Pb As Cd Ni B(a)P PM2,5

Rok 2021
warminsko-
mazurska Rok 2022

e bo ol el o falalialal

1) Dla ozonu — poziom celu dtugoterminowego, strefy uzyskaty klase D2

3) Dla pytu PM2,5 — poziom dopuszczalny | faza, strefa uzyskata klase A

Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie warmirisko-mazurskim raport wojewddzki za rok 2021, Roczna ocena jakosci
powietrza w wojewddztwie warmirisko-mazurskim raport wojewddzki za rok 2022
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Ocena wykonana ze wzgledu na ochrone roslin
W ponizszej tabeli przedstawiono klasy dla poszczegdlnych zanieczyszczen uzyskane w ocenie rocznej
za lata 2021 2022.

Tabela 34. Klasy strefy warminsko-mazurskiej dla poszczegolnych zanieczyszczen, uzyskane
W ocenie rocznej za lata 2021 i 2022 dokonanej z uwzglednieniem kryteriéw ustanowionych
w celu ochrony roslin.

Symbol klasy wynikowej

Nazwa strefy
SOz NOx 05!
Rok 2021
strefa warminsko-
mazurska
Rok 2022

Y Dla ozonu — poziom celu dtugoterminowego, strefa uzyskata klase D2
Zrédfo: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie warmirisko-mazurskim raport wojewddzki za rok 2021, Roczna ocena jakosci
powietrza w wojewddztwie warmirisko-mazurskim raport wojewddzki za rok 2022

Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie warminsko-mazurskim, a doktadnie w strefie warminsko-

mazurskiej zaréwno za rok 2021 oraz 2022 wykazata:

e brak przekroczen pod katem ochrony zdrowia ludzi, strefa zostata zakwalifikowana do klasy A
w odniesieniu do: dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, benzenu, tlenku wegla, pytu zawieszonego
PM10, otowiu w pyle zawieszonym PM10, dla ktérych obowigzujg poziomy dopuszczalne oraz
ozonu i metali ciezkich w pyle zawieszonym PM10 (arsenu, kadmu i niklu), dla ktérych obowigzujg
poziomy docelowe. W odniesieniu do pytu zawieszonego PM2,5 dla fazy Il (obowigzujgcej od 2020
r.) wszystkie strefy zakwalifikowano do klasy A1;

e pod wzgledem ochrony zdrowia ludzi przekroczenie poziomu docelowego dla benzo(a)pirenu
w pyle zawieszonym PM10. Strefa ta zostata sklasyfikowana jako C;

e przekroczenia stezen ozonu poziomu celu dtugoterminowego zaréwno ze wzgledu na ochrone
zdrowia ludzi jak i ochrone roslin, w zwigzku z czym strefy te otrzymaty klase D2 w obydwu
kategoriach;

e pod katem ochrony roslin w odniesieniu do pozostatych zanieczyszczen tj. SO2, NOx i ozonu
(poziom docelowy) brak przekroczen i zostata sklasyfikowana jako A i w poréwnaniu z rokiem 2021
klasyfikacja strefy dla ww. zanieczyszczen nie ulegta zmianie.
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8. Obecny stan systemu komunikacyjnego Miasta Mragowo

8.1 Siec¢ drogowa
Podstawowy ukfad drogowy w miescie tworzg drogi publiczne krajowe, wojewddzkie, powiatowe
i gminne, zgodnie z wykazami ponize;j:

e drogi krajowe:
o nrl16i59—klasy G, w ciggu ul. Olsztynskiej, M. Sktodowskiej-Curie, Wojska Polskiego
— po budowie potudniowej obwodnicy miasta drogi zmienig kategorie na powiatowe
lub gminne, z dopuszczeniem zmiany klasy na Z lub L,
o nr 59— zachodnia obwodnica miasta — klasa GP;
e drogi wojewddzkie (klasy G lub Z):
o nr 600 (kierunek Szczytno) — w ciggu ul. Wolnosci,
o nr591 (kierunek Ketrzyn) —w ciggu ul. Lubelskiej i Przemystowe],
e drogi powiatowe (klasy L lub D):
o nr 1509N — ul. Harcerska, Mtodkowskiego, Mtynowa;
o nr1747N — ul. Tymniki;

e drogi gminne (klasy L lub D), ulice Cicha, Dolny Zautek, Jaszczurcza Goéra, Koscielna, Krzywa,
Ksiezycowa, Lesna, Zotnierska, Mata Warszawska, Maty Rynek, Mazurska, Obwodnica, Le$na
Droga, Torowa, Staromiejska, Spacerowa, Ogrodowa, Orzeszkowej, Rybna, Stoneczna,
Kolejowa, Krakowska, Nadbrzezna, Stowicza, tabedzia, Zurawia, Orla, Gotebia, Krucza, Dtuga,
Towarowa, Lipowa, Jaworowa, 8-go Maja, Boh. Warszawy, Brzozowa, Chopina, Dfuga,
Dziekczynna, Gen. Andersa, Grunwaldzka, Jeziorna, Klonowa, Kalinowa, Konopnickiej,
Kopernika, Kosciuszki, Krasinskiego, Krélewiecka, Krotka, Laskowa, tgkowa, Mickiewicza,
Moniuszki, Na Ostrowiu, Nowogrédzka, Oficerska, Pisakowa, Plutonowa, Polna, Ratuszowa,
Roosevelta, Rynkowa, Sienkiewicza, Stowackiego, Sottyska, Szkolna, Traugutta, Warszawska,
Widok, Wiejska, WileAska, Wyspianskiego, Sobczyriskiego, Zeromskiego, Gizycka, Okulickiego,
Mrongowiusza, droga przebiegajgca przez cze$é dz. nr 6-182/4 (droga do bytego ZKM), Plac
Wyzwolenia, Plac Kajki, Plac Prusa, Plac Armii Krajowej, drogi na os. Parkowym, droga od ul.
Przemystowej do ul. Przemystowej, prowadzaca przez dziatki o nr 4/47, 4/76, 2/30, 2/33, 1/3
obreb 7, droga miedzy ulicami Lubelska i Przemystowg, prowadzgca przez dziatki o nr 29/12,
29/20, 3/7, 3/9, 3/8, 2/24, 2/27, 2/8, 4/6 obreb 7, droga miedzy ulicami Kolejowg i Pisakowg,
prowadzaca przez dziat o nr 229/29 obreb 6, droga na os. Nikutowo prowadzace przez dziatki
o nr 10/44 obreb 9, drogi na os. Mazurskie — robocze nazwy ul. Poprzeczna, ul. Zachodnia
i Osiedlowa, ul. Mfodkowskiego os Stacji PKN ORLEN do ul. Harcerskiej, prowadzaca przez
dziatki o nr 143/9, 143/1 obreb 1, droga miedzy ul. Moniuszki i Mazurska, prowadzaca przez
dziatki nr 178/28, 178/65, 177/44, 180 obreb 4, droga do miasteczka ,Mrongoville”
prowadzaca przez dziatki o nr 241/2, 154, 217/48 obreb 2, Plac im. Marszatka Jozefa
Pitsudskiego.

Gtéwnymi czynnikami infrastruktury transportowej, warunkujgcymi realizacje strategicznych celéw
rozwoju Mragowa s3:
e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego przede wszystkim poprzez zastosowanie srodkéw
uspokojenia ruchu,
e budowa tzw. matej obwodnicy,
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e modernizacja istniejgcego uktadu ulic wewnatrzmiejskich i przebudowa skrzyzowan wraz
z budowa nowych odcinkéw ulic,

¢ budowa obejscia drogowego w ciggu drogi krajowej nr: 16 i 59 (tzw. obwodnica potudniowa,
kierunek Biskupiec-Mikoftajki)

Ponizej zaprezentowano sie¢ drogowa na terenie Mragowa.

Rysunek 20 Mapa pogladowa sieci drogowej Mragowa.
, L ke \

“‘((rtr

-

Zrédfto: https://www.openstreetmap.org/

8.2  Parkingi
W tabeli przedstawiono wykaz parkingdw bedacych w zarzadzie gminy.

Tabela 35. Wykaz parkingéw miejskich.

Lp. Lokalizacja Liczba_ miejsc
postojowych

1. Skrzyzowanie z sygnalizacjg przy ul. Brzozowej 60

2. Przy ul. Brzozowej za posesja nr 10 (o nawierzchni zwirowej) 24

3. Przy Kosciele na os. Grunwaldzkim 30

4. Przy ul. Sienkiewicza przy posesji nr 12 20

5. Przy ul. Jaszczurcza Goéra przed Amfiteatrem 15

6. Przy Aptece ul. Krélewiecka 15

7. Przy ul. Zeromskiego 18

8. Przy ul. Krakowskiej 33
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Lp. Lokalizacja Liczba‘ miejsc
postojowych
9. Przy ul. Mata Warszawska 23
10. Przy ul. 8-go Maja 18
11. Przy ul. Mickiewicza 63
12. Przy ul. Gizyckiej wjazd na teren Miasteczka ,,MRONGOVILLE” 130
13. Za budynkiem Urzedu i Przychodni ul. Krélewiecka 130
14. Ul. Krélewiecka ul. Boh. Warszawy 8
15. Ul. Maty Rynek — zatoka postojowa 30
16. Dojazd do jez. Magistrackiego — zatoka postojowa 11
17. Pl. Pitsudskiego 55
18. ul. Sobczynskiego — zatoka postojowa 16
19. ul. Moniuszki - parking przy drodze 35
20. Parking za budynkiem :Jagodzianki” 39
21. Parking za budynkiem Sadu 35
22. ul. Piaskowa 6B — zatoka postojowa 36
23. ul. Sienkiewicza — zatoka postojowa
24, ul. Plutonowa — zatoka postojowa
25. Os. Mazurskie — zatoki postojowe
26. ul. Mfodkowskiego — parking 48
Zrédfo: UM Mrggowo
Tabela 36. Wykaz miejsc parkingowych w ciggach drég gminnych.
Lp. Lokalizacja liczba miejsc
1. Urzad Miejski ul. Krélewiecka 60 2
2. Przychodnia ul. Krélewiecka 58 2
3. Parking ul. Krakowska 1
4. Maty Rynek 4
5. ul. Sienkiewicza 16 1
6. Os. Mazurskie — ul. Osiedlowa 3
7. ul. Stoneczna 2
8. ul. Sottyska 1
9. Plac Kajki 1
10. Parking ul. Zeromskiego 1
11. Parking ul. Mtodkowskiego 1
12. Zatoka postojowa przy ul. Woj. Polskiego 6H 1

Zrédto: UM Mrggowo

Negatywne oddziatywanie na s$rodowisko szczegdlnie odczuwalne

jest w poblizu

drog

charakteryzujacych sie znacznym natezeniem ruchu kotowego, drég krajowych oraz wojewddzkich.

Sektor transportu charakteryzuje sie bardzo duzg dynamika zmian, zaréwno w zakresie liczby pojazdéw

poruszajgcych sie po drogach i jakosci tych pojazdéw. Jednoczesnie miasto nieustannie poprawia stan

istniejgcej infrastruktury szukajgc nowych rozwigzan w transporcie zaréwno po stronie systemowej

komunikacji publicznej jak iinfrastruktury drogowej. Gtéwnymi zanieczyszczeniami emitowanymi

w zwigzku z ruchem samochodowym sa:

o tlenekidwutlenek wegla,

e weglowodory,

e tlenkiazotu,

e pyly zawierajace metale ciezkie,

e pyly ze Scierania sie nawierzchni drég i opon samochodowych.
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Dla stanu powietrza atmosferycznego istotne znaczenie ma emisja NOx oraz metali ciezkich.
Duze znaczenie ma réowniez tzw. emisja wtérna z powierzchni drdég, ktéra zalezy w duzej mierze od
warunkéw meteorologicznych. Komunikacja jest réwniez zrédtem emisji benzenu, benzo(a)pirenu oraz
innych zwigzkdw organicznych. Na wielkos$¢ tych zanieczyszczen wptywa stan techniczny samochoddw,
stopien zuzycia substancji katalitycznych oraz jakos$¢ stosowanych paliw. Gwattowny rozwdj
transportu, przejawiajacy sie wzrostem ilosci samochodéw na drogach oraz aktualny stan
infrastruktury drég spowodowat, iz transport moze by¢ uciazliwy dla srodowiska naturalnego.

8.3 Komunikacja autobusowa

Parametry: dot. komunikacji miejskiej
e liczba podmiotéw danego typu (wykaz przewoznikéw) — 1
e tabor - liczba pojazddéw, rodzaj paliwa, rok produkcji - 7,
e liczba pasazeréw - brak danych
e liczba obstugiwanych tras/ linii - 5,
o liczba kurséw dziennie wedtug tras — 41,
e dtugos¢ obstugiwanych tras — 24km,
e liczba przystankéw/dworcow - 79,

Przewoznicy Swiadczacy ustuge na rzecz miasta:
e Przewozy Krajowe i Zagraniczne Oséb Czapliccy spotka komandytowa z siedzibg w Przasnyszu
przy ul. Makowskiej 108, 06-300 Przasnysz.

PrzewozZnicy prywatni — linie autobusowe:

e OPEN TOURS Krzysztof Ferenc, ul. Mickiewicza 1A lok.4, 19-300 Etk,\

e Podlaska Komunikacja Samochodowa NOVA S.A., Oddziat w Suwatkach, ul. Wojska Polskiego
100, 16-400 Suwatki,

e Lena Beauty Magdalena Kozon, Troszkowo 7, 11- 230 Bisztynek,

e Ustugi Przewozowe Autobusem Mirostaw Przybyszewski Irena Przybyszewska, ul. Plutonowa
7/7 11- 700 Mragowo,

e Faster Spdtka z 0.0. Spotka Komandytowa, ul. Marii Konopnickiej 7/4, 10 — 168 Olsztyn,

e Przewozy Krajowe i Zagraniczne Osob Czapliccy spdétka komandytowa 1z siedziba
w Przasnyszu przy ul. Makowskiej 108, 06-300 Przasnysz,

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej Gdansk Sp. z 0.0., ul. 3 maja 12, 80-802 Gdansk,

e FLIXBUS Polska z 0.0., ul. Fabryczna 5a, 00-446 Warszawa,

e TIMTRAWEL Przewozy Autokarowe Kraj Zagranica, Marzena Zelewska, Kol. Pozezdrze, 11- 610
Pozezdrze.

Transport kolejowy

Przez Mragowo przebiega linia kolejowa nr 223. Aktualnie, od roku 2010 linia zamknieta jest dla ruchu
pasazerskiego.

8.4 Stan pojazdow zarejestrowanych na terenie miasta
W celu przeanalizowania stanu wszystkich pojazdéw zarejestrowanych na terenie Mrggowa, a takze
ich wptywu na srodowisko naturalne, sprawdzono ich strukture wiekowa.
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W sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej oraz Europejskim Obszarze Gospodarczym nowych

pojazdach okreslono normy dopuszczalnych emisji spalin okreslane jako EURO. Informacje dotyczace

dopuszczalnych wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO oraz rok rozpoczecia ich

obowigzywania przedstawiajg ponizsze tabele.

Tabela 37. Dopuszczalna emisja w poszczegdlnych normach EURO (silniki benzynowe).

EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
Emisja
[1993] [1997] [2001] [2006] [2011] [2015]
CO [g/km] 2,72 2,2 2,3 1 1 1
HC [g/km] - - 0,2 0,1 0,1 0,1
NOx [g/km] - - 0,15 0,08 0,06 0,06
HC+NOx
0,97 0,5 - - - _
[g/km]
PM [g/km] - - - - 0,005* 0,005*
Czastki state
3 _ _ _ - - 6.0x101
[g/km]
zrédto: CEIDG
Tabela 38. Dopuszczalna emisja w poszczegdlnych normach EURO (silniki wysokopreine).
. EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
emisja
g [1993] [1997] [2001] [2006] [2011] [2015]
CO [g/km] 1 0,64 0,5 0,5 0,5
HC [g/km] - - - - - -
NOx [g/km] - - 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NOx
0,97 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
[g/km]
PM [g/km] 0,14 0,08 0,05 0,025 0,005 0,005
Czastki state .
- - - - 6.0x10! 6.0x10?!
[g/km]

zrodto: CEIDG

Prywatny transport indywidualny

W ponizszej tabeli przedstawiono informacje na temat grup wiekowych samochodéw osobowych

zarejestrowanych na terenie Mrggowa.

Tabela 39. Samochody osobowe wedtug grup wieku.

Lp. Pojazdy Grupy wieku Rok Wartosc Jednostka miary
1 samochody osobowe ogotem 2022 12735 szt.

2 samochody osobowe do 1 roku 2022 105 szt.

3 samochody osobowe 2 lata 2022 68 szt.

4 samochody osobowe 3 lata 2022 120 szt.

5 samochody osobowe 4-5 lat 2022 296 szt.

6 samochody osobowe 6-7 lat 2022 359 szt.
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Lp. Pojazdy Grupy wieku Rok Wartosc Jednostka miary
7 samochody osobowe 8-9 lat 2022 362 szt.

8 samochody osobowe 10-11 lat 2022 560 szt.

9 samochody osobowe 12-15 lat 2022 1869 szt.

10 samochody osobowe 16-20 lat 2022 3113 szt.

11 samochody osobowe 21-25 lat 2022 2241 szt.

12 samochody osobowe 26-30 lat 2022 1194 szt.

13 samochody osobowe 31 lat i starsze 2022 2449 szt.

Zrodto: CEIDG

Wiek uzytkowanych autobuséw oraz samochoddéw osobowych przewaznie determinuje ich stan
techniczny oraz norme emisyjng EURO, co przekfada sie na wielko$¢ emisji zanieczyszczen do
powietrza. Biorgc pod uwage powyzisze dane, mozina stwierdzié, iz wiekszo$¢ zarejestrowanych
samochoddéw osobowych posiada norme EURO 4. Pojazdy poruszajgce sie na terenie miasta ulegac
mogg zatem czestym awariom oraz emitowac sporg ilo$¢ zanieczyszczen do powietrza.

Sposrod ogdtu zarejestrowanych w miescie pojazdédw, mniej wiecej 46% stanowig pojazdy napedzane
benzyng. Okoto 40% to pojazdy napedzane olejem napedowym, a 13% to napedzane gazem. Pojazdy
napedzane pozostatymi paliwami stanowig zaledwie 1%.

Wsrdéd ogdétu pojazddw dominujg pojazdy 15 letnie lub starsze, ktére stanowig tgcznie okoto 70,6%
pojazdéw zarejestrowanych w miescie. tgczny odsetek pojazdéw miodszych niz 5 lat wynosi okoto
4,6%, natomiast pojazdy w wieku 5-15 lat stanowig 24,7%.

Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Zgodnie zdefinicja zawarta w Ustawie zdnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2023, poz. 875) ogdlnodostepna stacja tadowania
to ,stacja fadowania dostepna na zasadach réwnoprawnego traktowania dla kazdego posiadacza
pojazdu elektrycznego i pojazdu hybrydowego”.

Na terenie miasta, na ulicy Olsztynskiej 15 zlokalizowana jest stacja fadowania sieci Orlen, wyposazona
w zfacza w nastepujacych standardach:

e CHAdeMO - 50 kW,

e (CCS-50kw,

o Typ2-22kW.

Aktualnie, w ramach realizacji zatozen rozwoju elektromobilnosci w Mragowie, planowana jest
budowa stacji tadowania pojazdéw elektrycznych, ktéra wraz z zakupem autobuséw elektrycznych
dofinansowana bedzie ze Srodkdéw zewnetrznych.
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8.5 Opis niedoboréw jakosciowych i iloSciowych taboru i infrastruktury
Publiczny i prywatny transport zbiorowy

Zgodnie z przeprowadzong analizg stwierdzono, iz konieczna jest stopniowa wymiana pojazdéw
do obstugi linii na terenie miasta, ktéra z jednej strony zmniejszy emisje toksycznych spalin
do atmosfery, a z drugiej poprzez odmtodzenie taboru przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa
pasazeréw oraz podniesienia standardu ustug. Standard ustug przewozowych to jedno
z podstawowych kryteriéw wyboru $rodkéw transportu publicznego przez podrdznych. Atrakcyjny,
nowoczesny i szybki tabor moze stanowi¢ ciekawg alternatywe nie tylko dla mtodziezy dojezdzajacej
do szkét w miescie, ale rdwniez dla oséb dorostych, ktére w chwili obecnej licznie podrdzujg do pracy
samochodami prywatnymi.

Kluczowym dziataniem w omawianym zakresie bedzie zatem modernizacja istniejgcego taboru
komunikacyjnego poprzez wprowadzania nowych nisko - lub zeroemisyjnych srodkéw transportu
zbiorowego, ktére jednoczesnie poprawig jakosé srodowiska naturalnego (poprzez zmniejszenie emisji
zanieczyszczen) jak i wptyng korzystnie na zainteresowanie mieszkancow ustugami transportu
zbiorowego.

Infrastruktura drogowa

Podczas prowadzonej diagnozy negatywnych zjawisk wystepujgcych na terenie miasta, wskazywano
na niskg jako$¢ drég i chodnikéw zlokalizowanych w czesto kluczowych obszarach analizowanego
terenu. Zty stan infrastruktury drogowej wynika zazwyczaj z wieloletniego uzytkowania tras
komunikacyjnych oraz braku wystarczajgcej liczby remontédw i modernizacji w latach ubiegtych.
Konsekwencjg opisanego powyzej stanu jest nadmierna emisja hatasu i zanieczyszczen do $rodowiska.
Dlatego zaleca sie kontynuacje dziatan modernizacyjnych i remontowych, z uwzglednieniem zalecen
konserwatorskich.

Infrastruktura kolejowa

Rozwdj infrastruktury kolejowej oraz towarzyszgcej, wptywa na zwiekszenie konkurencyjnosci
transportu kolejowego wzgledem transportu kotowego. Zbiorowy transport kolejowy umozliwia
szybkie i wygodne przemieszczanie sie na terenie catego kraju, dlatego niezbednym jest umozliwienie
m.in. mieszkancom miasta podrdézy koleja w wybranym przez siebie kierunku. Optymalnym
rozwigzaniem, na ktdére wskazujg mieszkancy miasta jest uruchomienie ruchu pociggédw osobowych na
linii kolejowej nr 223, co lezy w zakresie inwestycji panstwowych.

8.6  Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoboréw

Publiczny i prywatny transport zbiorowy

W celu zniwelowania niedoborédw jakosciowych iilosciowych dotyczgcych transportu zbiorowego
niezbedne sg inwestycje z zakresu modernizacji i zakupu nowego taboru autobusowego. Potrzeba
podyktowana jest niewystarczajgcym zasobem lub ztym stanem istniejgcego. Wsrdd planowanych na
chwile obecng inwestycji jest zakup fabrycznie nowych zero- iniskoemisyjnych autobuséw
obstugujgcych transport zbiorowy w miescie.

Wymiana pojazdéw do obstugi linii miejskich zmniejszy przede wszystkim emisje toksycznych spalin do
atmosfery, co zaprocentuje gtdwnie w miejscowosciach turystycznych, ktdre to stang sie bardziej
proekologiczne. Réwniez wiek taboru i jego odmtodzenie przyczyni sie do poprawy bezpieczeristwa
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pasazeréw. Nowoczesne jednostki napedowe spowodujg, ze tabor stanie sie bardziej ekonomiczny,
a przewozy pasazerskie w miescie bardziej rentowne. Zaktada sie, ze aby tabor autobusowy spetniat
docelowo stawiane przed nim wymagania, powinien:

e sktadad sie z pojazddw wyposazonych w otwierane szyby, wyciagi powietrza lub klimatyzacje,

e posiadac wiekszg liczbe miejsc siedzgcych kosztem miejsc stojgcych,

e by¢ przyjazny osobom niepetnosprawnym oraz o ograniczonej mobilnosci.

Spaliny samochodowe s3 duzo bardziej szkodliwe dla ludzi niz zanieczyszczenia pochodzgce
z przemystu, jako ze zanieczyszczenia motoryzacyjne rozprzestrzeniajg sie w duzych stezeniach na
niskich wysokoéciach w bezposrednim sgsiedztwie ludzi®. Transport drogowy jest jednym z gtéwnych
zrédet emisji zanieczyszczen powietrza, stanowigcych zagrozenie dla srodowiska przyrodniczego,
zdrowia, a nawet zycia cztowieka. Wskutek spalania paliw w silnikach pojazdéw do powietrza trafiaja:
tlenek wegla tlenki azotu, weglowodory, w tym wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz
czastki state i metale ciezkie. Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, w skali kraju sektor
ten odpowiedzialny jest za ponad 28% catkowitej emisji tlenkédw azotu, przeszto 27% emisji tlenku
wegla oraz powyzej 15% zanieczyszczen pytowych. W duzych miastach, zwtaszcza o scentralizowanym
systemie cieptownictwa, udziat transportu drogowego w catkowitej emisji tych zanieczyszczen jest
zdecydowanie wiekszy dochodzac w dzielnicach centralnych nawet do 90% °.

Skala probleméw wynikajacych z dziatalnosci transportu sktania do pilnego ograniczania jego wptywu
na $rodowisko przyrodnicze i spoteczne. Dziatania zaradcze zwigzane z ograniczaniem i eliminowaniem
zagrozen wynikajgcych z dziatalnosci transportu nalezy prowadzi¢ jednoczesnie na 3 ptaszczyznach:

e edukowania spoteczenistwa,

e zapobiegania wystepowaniu zagrozen,

e przeciwdziatania skutkom, ktdrym nie udato sie zapobiec.

Powinny one polegaé na jednoczesnym wdrazaniu wielu rozwigzan pozwalajacych maksymalizowa¢
szanse osiggniecia zatozonego celu — ograniczenia ingerencji transportu w srodowisko przyrodnicze
(degradacja i zanieczyszczenie), jak i spoteczne (zdrowie i bezpieczenstwo) — przy realizowaniu zapiséw
Europejskiej Polityki Transportowej i Polityki Transportowej Paristwa na lata 2006-2025 oraz Strategii
Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku.

Wsrdd najwazniejszych powinny znalez¢ sie takie dziatania, jak zwiekszanie udziatu kolei. Powinny by¢
wprowadzane preferencje (podatkowe, prawne, administracyjne) dla pojazdéw zasilanych
alternatywnymi Zrédtami energii, za$ z eksploatacji nalezy wyfaczaé pojazdy niespetniajgce wymogow
bezpieczenstwa i/lub ochrony $rodowiska.

Jednoczesnie powinny by¢ rozwijane systemy monitorowania jakosci srodowiska (identyfikowanie
miejsc najsilniej narazonych na niekorzystne oddziatywanie), a tam, gdzie to niezbedne zastosowane
urzadzenia i budowle ograniczajace narazenie na hatas i zanieczyszczenia (ekrany akustyczne, tzw.
ciche nawierzchnie, waty ziemne, pasy zieleni izolacyjnej, oddzielanie terendw mieszkalnych od drég
budynkami ustugowymi). Nalezy oczekiwa¢, Zze jakkolwiek dalszy rozwdj transportu jest
z gospodarczego punktu widzenia nieunikniony, to bedzie on postepowat z poszanowaniem

57rédto: http://zm.org.pl/?a=koalicja.broszuras_03
6Zrédto: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/documents/download/100652
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Srodowiska przyrodniczego i spotecznego. Musi by¢ przemyslany i realizowany systemowo, aby
zapewnit oczekiwane efekty’.

Istotnym wiec bedzie przygotowanie infrastruktury komunikacyjnej do obstugi samochodéw
elektrycznych (m.in. punktéw tadowania samochoddéw). Nalezy dotozy¢ takze szczegdlnych staran do
wprowadzania rozwigzan z zakresu elektromobilnosci do obszaru komunikacji miejskiej (wymiana floty
autobusowej na pojazdy o napedzie elektrycznym).

Poza dziataniami skupiajgcymi sie na rozwoju komunikacji miejskiej i podmiejskiej w tej grupie dziatan
adaptacyjnych dla Mragowa umieszczono réwniez budowe i modernizacje drég oraz rozwéj terendw
zielonych wzdtuz drég. Mimo ze transport wywiera negatywne skutki (bezposrednie i posrednie) na
srodowisko, to do pewnego stopnia infrastruktura transportowa musi by¢é rozwinieta, aby zapewnic
mozliwosé bezpiecznego i sprawnego przemieszczania sie ludnosci i towaréw. Niewatpliwie budowa
drég powoduje lokalnie ucigzliwosci, jednak pordéwnanie wszystkich kosztow i korzysci budowy
z wariantem niepodejmowania przedsiewziecia ujawnia potrzebe ich realizacji. Rozwdj musi by¢
prowadzony tak, aby w pierwszej kolejnosci budowac¢ infrastrukture rzeczywiscie niezbednga. Proces
inwestycyjny powinien jak najmniej ingerowa¢ w srodowisko, a gdy jest to niemozliwe do unikniecia,
niezbedne jest stosowanie rozwigzan, dzieki ktérym wptyw ten zostanie ograniczony do niezbednego
minimum®,

Waznymi dziataniami w niniejszej grupie dziatan jest budowa i modernizacja ciggéw pieszych
i rowerowych. Powstanie bezpiecznych iprzyjaznych dla mieszkancéw Sciezek doprowadzi do
zwiekszenia atrakcyjnosci tego typu przemieszczania sie na terenie miasta a tym sam doprowadzi do
obnizenia zanieczyszczenia komunikacyjnego powodowanego przez samochody. Proponuje sie, aby
potozyé szczegdlny nacisk na rozwdj terendw zielonych wzdtuz wspomnianych ciggéw pieszych
i rowerowych. Pasy zieleni (szczegdlnie drzewa) bedg podwyzsza¢ komfort temperaturowy w czasie
dni upalnych i cieptych oraz zwiekszaé¢ atrakcyjnos¢ sciezek podnoszac ich warto$é wizualng
i estetyczng. Ponadto proponuje sie wykorzystanie materiatow poprawiajacych przepuszczalnosé
powierzchni (umozliwiajgce wsigkanie wody). Rozwdj ciggédw pieszych i rowerowych wptynie
dodatkowo na wzrost atrakcyjnosci turystycznej Mragowa.

Infrastruktura kolejowa

Przewozy kolejowe nie zabezpieczajg w sposdb istotny zapotrzebowania na podrdze lokalne, jednak
dobra oferta kolejowa, ktéra przyciggnie pasazerdw podrézujgcych, pozwoli odcigzy¢ sie¢ uliczng
miasta oraz przyczyni sie do zmniejszenia oferty przewoznikdéw drogowych, ktdrzy kursujgc wzdtuz linii
kolejowych dublujg potgczenia. Uruchomienie ruchu pasazerskiego na linii 223 jest kluczowe w kwestii
rozwoju komunikacji przyjaznej sSrodowisku w miescie.

7 Zrédto cyt. za: https://bibliotekanauki.pl/articles/704183.pdf
87rédto:http://webcache.googleusercontent.com/search?g=cache:kOREEPE6weEl):yadda.icm.edu.pl/yadda/element/bwmet
al.element.ojs-issn-1231-8515-year-2010-issue-4-article-307/c/307-302.pdf+&cd=8&hl=pl&ct=cInk&gl=pl
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9. Przeglad dokumentow strategicznych

Pakiet klimatyczno-energetyczny
W pazdzierniku 2014 r. oraz w roku 2018 r. przywddcy krajow UE podpisali porozumienia w sprawie
przyjecia nowych ram polityki klimatyczno-energetycznej, ktéra zaktada osiggniecie do 2030 roku
celow:
e ograniczenie o co najmniej 40% emisji gazoéw cieplarnianych (w stosunku do poziomu z 1990r.),
e zapewnienie co najmniej 32% udziatu energii ze zrédet odnawialnych w catkowitym zuzyciu
energii (zaktualizowany w roku 2018 z pierwotnego celu wynoszgcego 27%),
e zwiekszenie o co najmniej 32,5% efektywnosci energetycznej (zaktualizowany w roku 2018
z pierwotnego celu wynoszgcego 27%).

W ramach Europejskiego Zielonego tadu we wrzesniu 2020 r. Komisja UE zaproponowata zwiekszenie
docelowego poziomu redukcji emisji gazéw cieplarnianych, z uwzglednieniem emisji i pochtaniania
emisji, do co najmniej 55 % do 2030 r. w stosunku do poziomu z 1990 .

Planowane do realizacji dziatania wynikajgce zzapiséw niniejszej Strategii, polegajagce m.in.
na wymianie taboru autobusowego na elektryczny, rozwoju infrastruktury do fadowania pojazdéw
elektrycznych, wdrozeniu hulajndg elektrycznych i elektrorowerdéw, przyczynia sie do ograniczenia
uzytkowania pojazddw spalinowych, a w efekcie zmniejszenia emisji zanieczyszczen, w tym CO; do
powietrza. Wdrozenie przedmiotowej Strategii wpisuje sie w ramy polityki klimatycznej do roku 2030.

Konferencja Stron Ramowej Konwencji Narodéw Zjednoczonych w Sprawie Zmian Klimatu

Konferencja Stron Ramowe] Konwencji Narodéw Zjednoczonych w Sprawie Zmian Klimatu jest jedng
z trzech konwencji przyjetych na Szczycie Ziemi w Rio de Janeiro w 1992 r. Weszta w zycie dnia 21
marca 1994 r. Niemalze wszystkie panistwa s3 dzisiaj jej cztonkami. Panstwa, ktére ratyfikowaty
konwencje, nazywane s Stronami Konwencji. Od czasu wejscia w zycie konwencji, regularnie
organizowane sg miedzynarodowe fora poswiecone Swiatowej polityce klimatycznej zwane COP.
W dniach 2-16 grudnia 2018 r. w Katowicach odbyta sie Konferencja Narodéw Zjednoczonych
w sprawie Zmian Klimatu, Katowice 2018 (COP24), Dwudziesta Czwarta Konferencja Stron Ramowej
Konwencji Narodéw Zjednoczonych w Sprawie Zmian Klimatu. Gtéwnym celem szczytu COP24
w Katowicach byto przyjecie przez wszystkie Strony pakietu zasad wdrozeniowych Porozumienia
paryskiego, okreslajacych dziatania, ich forme i podstawe, a takze kiedy i przez kogo powinny zostaé
podjete. Te zasady zostaty okreslone w , Katowickim Pakiecie Klimatycznym” (Katowice Rulebook).

Pakiet zawiera m.in.:

e informacje o krajowych celach i dziataniach w zakresie tagodzenia skutkéw zmian klimatu oraz
podejmowanych w ramach krajowych programéw pomocy, okreslonych w ich kontrybucjach
(NDC),

e zasade przejrzystosci - jak Strony majg sprawozdawac dziatania podejmowane w zakresie
przeciwdziatania zmianom klimatu,

e jak sprawozdawac dziatania na rzecz dostosowywania sie do skutkow zmian klimatu,

e ustanowienie komitetu, ktérego celem ma by¢ utatwienie wdrozenia Porozumienia paryskiego
i promowanie przestrzegania zobowigzan podjetych w ramach Porozumienia,
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e sposob przeprowadzania globalnej oceny ogdlnego postepu w realizacji celéw Porozumienia
paryskiego,

e sposob oceny postepdw w zakresie rozwoju i transferu technologii,

e sposob przekazywania informacji na temat wsparcia finansowego dla krajow rozwijajgcych sie
oraz procesu ustalania nowych celdw w zakresie finansowania poczagwszy od 2025 r.

,Katowicki Pakiet Klimatyczny” (Katowice Rulebook) zostat przyjety przez wszystkie Strony
Porozumienia paryskiego 15 grudnia 2018 r. podczas konferencji COP24 w Katowicach.

Miedzynarodowa ochrona srodowiska — Globalny Program Dziatan Szczytu Ziemi: Agenda 21

Jeden z najwazniejszych programéw miedzynarodowych dotyczgcych zrownowazonego rozwoju
ludzkosci i ochrony zasobdéw Srodowiska naturalnego. Przewiduje on dziatania na poziomie globalnym,
narodowym i lokalnym prowadzone w celu koordynacji wysitkbw w rozwigzywaniu problemoéw
Swiatowe] ekologii i polityki rozwoju. Program dotyczy wszystkich dziedzin zycia w ktérych cztowiek
oddziatuje na srodowisko.

Najwazniejsze zatozenia i cele Agendy 21 to m.in.:

e ochrona i wspomaganie zdrowia cztowieka;

e zréwnowazony rozwdj osiedli ludzkich (powstrzymanie kryzysu ekologicznego miast);

e ochrona atmosfery (przeciwdziatanie efektowi cieplarnianemu, zanikaniu warstwy ozonowej,
kwasnym deszczom);

e bezpieczne wykorzystanie toksycznych substancji chemicznych;

e bezpieczne gospodarowanie odpadami statymi i Sciekowymi, niebezpiecznymi
i radioaktywnymi;

e zrownowazone gospodarowanie gruntami rolnymi;

e powstrzymanie niszczenia laséw;

e ochronaizagospodarowanie zasobow wad stodkich;

e zachowanie rdéznorodnosci biologicznej (krajowe oceny rdznorodnosci biologicznej,
opracowanie strategii ich zachowania);

e przeciwdziatanie pustynnieniu i suszy;

e edukacja ekologiczna.

Agenda stata sie priorytetowym dokumentem dla formutowania celéw wszystkich dziedzin Zycia
spoteczno - gospodarczego, opartych na zasadzie zréwnowazonego rozwoju. W oparciu o przyjete
w niej zasady organizowane sg miedzynarodowe i europejskie systemy wspierania rozwoju.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania stosowania energii ze Zzrodet odnawialnych zmieniajaca i w nastepstwie uchylajgca
dyrektywy 2001/77/WE oraz 2003/30/WE

Wdrozenie dyrektywy ma na celu wprowadzenie kontroli zuzycia energii w Europie oraz zwiekszone
stosowanie energii ze zrédet odnawialnych wraz z oszczednoscig energii i zwiekszong efektywnoscia
energetyczng, ktdre stanowig istotne elementy pakietu Srodkéw koniecznych do redukcji emisji gazéw
cieplarnianych i spetnienia postanowien Protokotu z Kioto do Ramowej Konwencji Organizacji
Narodoéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, a takze do wywigzania sie z innych wspdlnotowych
i miedzynarodowych zobowigzan w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych.
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Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/844 z dnia 30 maja 2018 r. zmieniajaca
dyrektywe 2010/31/UE w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw i dyrektywe
2012/27/UE w sprawie efektywnosci energetycznej

Dyrektywa podkresla koniecznosé poprawy efektywnosci energetycznej w Unii poprzez ograniczenie
zuzycia energii oraz wykorzystywanie energii ze zrédet odnawialnych w sektorze budynkdéw co stanowi
istotne dziatania konieczne do ograniczenia uzaleznienia energetycznego Unii i emisji gazéw
cieplarnianych. Efektywne, ostrozne, racjonalne i zrbwnowazone uzycie ma zastosowanie miedzy
innymi do produktéw naftowych, gazu naturalnego i paliw statych, bedacych zasadniczymi Zzrédtami
energii, a takze gtéwnymi zrédtami emisji dwutlenku wegla.

Polityka Energetyczna Polski do 2040 roku

Polityka energetyczna Polski do 2040 roku (PEP2040) jest strategig panstwa w zakresie sektora
energetycznego. Dokument na dzien dzisiejszy znajduje sie w fazie projektu. Najwazniejsze
uwzglednione gtéwne kierunki i cele wynikajace z nowoprojektowanej Polityki Energetycznej Polski do
2040 roku z punktu widzenia niniejszego dokumentu:

Gtéwny cel: Celem polityki energetycznej panstwa jest bezpieczenstwo energetyczne, przy
zapewnieniu konkurencyjnosci gospodarki, efektywnosci energetycznej i zmniejszenia oddziatywania
sektora energii na srodowisko, przy optymalnym wykorzystaniu wtasnych zasobdéw energetycznych.

Najwazniejsze z punktu widzenia niniejszego dokumentu kierunki dziatania:

1. Optymalne wykorzystanie wtasnych zasobéw energetycznych. Racjonalne wykorzystanie zasobow
energetycznych:
e biomasa i odpady nierolnicze:
o racjonalne wykorzystanie wtasne.

2. Rozbudowa infrastruktury wytwdrczej i sieciowej energii elektrycznej. Pokrycie zapotrzebowania na
energie elektryczna.
e OZE - wzrost wykorzystania,
e infrastruktura sieciowa:
o rozbudowa sieci przesytu i dystrybucji,
o wazrost jakosci dystrybucji energii,
o rozwdj inteligentnych sieci.
4. Rozwaj rynkow energii. W petni konkurencyjny rynek energii elektrycznej, gazu ziemnego oraz paliw
ciektych:
e energia elektryczna:
o urynkowienie ustug systemowych.

6. Rozwdj odnawialnych z7rédet energii. Obnizenie emisyjnosci sektora energetycznego oraz
dywersyfikacja wytwarzania energii.

e 21% OZE w finalnym zuzyciu energii brutto w 2030 .

e w cieptownictwie i chtodnictwie — 1-1,3 pkt proc. rocznego przyrostu zuzycia,

e warunkowy rozwdj niesterowalnych OZE,

e wsparcie rozwoju OZE (z zapewnieniem bezpieczenstwa pracy sieci).
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7. Rozwdj cieptownictwa i kogeneracji. Powszechny dostep do ciepta oraz niskoemisyjne wytwarzanie
ciepta w catym kraju:
e aktywne planowanie energetyczne w regionach:
e budowa mapy ciepta,
e cieptownictwo systemowe:
o konkurencyjnos¢ w stosunku do zrédet indywidulanych,
o rozbudowa systemdw dostaw ciepta i chtodu,
o wykorzystanie magazynow ciepta,
o obowigzek przytgczania odbiorcow do sieci.
e cieptownictwo indywidulane:
o zwiekszenie wykorzystywania paliw innych niz state — gaz, niepalne OZE, energia
elektryczna,
skuteczny monitoring emisji zanieczyszczen,
ograniczenie wykorzystania paliw statych.

8. Poprawa efektywnosci energetycznej gospodarki. Zwiekszenie konkurencyjnosci gospodarki:

e 23% oszczednosci energii pierwotnej w 2030 r. w stosunku do prognoz z 2007 r.,
e prawne i finansowe zachety do dziatan proefektywnosciowych,

e wzorcowa rola jednostek sektora publicznego,

e poprawa $wiadomosci ekologicznej,

e intensywna termomodernizacja mieszkalnictwa,

e ograniczenie niskiej emisji,

e redukcja ubdstwa energetycznego.

Zadania dotyczgce rozwoju infrastruktury do tadowania pojazdéow elektrycznych, a takze wdrazanie
inteligentnych systemow kierowania ruchem wpisujg sie bezposrednio w zatozenia Zaktualizowanego
Projektu PEP 2040. z perspektywy dostawcy energii elektrycznej istotnym faktem bedzie zapewnienie
odpowiedniej przepustowosci sieci dystrybucyjnych, tak aby mogty one w petni obstuzy¢ punkty
tadowania pojazddéw. Zapewnienie odpowiednich warunkéw technicznych jest podstawg rozwoju
elektromobilnosci.

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

Dokument wskazuje priorytety dziatan w pieciu wymiarach unii energetycznej:

e bezpieczenstwa energetycznego,

e wewnetrznego rynku energii,

o efektywnosci energetycznej,

e obnizenia emisyjnosci,

e badan naukowych, innowacji i konkurencyjnosci,
w tym cele na 2030 r., stanowigce krajowy wktad w realizacje unijnych celéw klimatyczno-
energetycznych w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych, rozwoju odnawialnych zrédet energii
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oraz poprawy efektywnosci energetycznej. Dokument wskazuje réwniez polityki i dziatania, ktore maja
doprowadzi¢ do osiggniecia wyznaczonych celéw.

Wsrdd zamierzen wpisanych do pieciu powyzszych wymiardw tematycznych zaliczy¢é mozna
ograniczenie emisji komunikacyjnej poprzez wdrazanie pojazdéw elektrycznych, wydajny
energetycznie i niskoemisyjny transport, rozbudowe infrastruktury do przesytu energii elektrycznej,
rozwdéj magazyndow energii, w tym ogniw oraz akumulatoréw do pojazdéw elektrycznych.

Po przeanalizowaniu zapisdw projektu Krajowego planu na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030
mozna stwierdzi¢, iz zamierzenia tworzonej Strategii wpisujg sie w ich realizacje.

Krajowy Plan Dziatan dotyczacy efektywnosci energetycznej dla Polski 2017

Dokument zostat przyjety przez Rade Ministrow w dniu 23 stycznia 2018 r. Zawiera opis Srodkow
poprawy efektywnosci energetycznej w podziale na sektory koncowego wykorzystania energii oraz
obliczenia dotyczace oszczednosci energii finalnej uzyskanej w latach 2008-2015 oraz planowanych do
uzyskania w 2020 r.

Plan Dziatan wskazuje na koniecznos$¢ zrownowazonego rozwoju transportu niskoemisyjnego, nie
przewiduje jednak dziatan z zakresu wdrazania rozwigzan elektromobilnych.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przysztosci”

Nadrzednym celem Planu jest stworzenie warunkdéw dla rozwoju elektromobilnosci w Polsce, rozwéj
przemystu, ktdry zwigzany jest z tym sektorem, a takze stabilizacja sieci elektroenergetycznej. Zgodnie
z zatozeniami rozwdj elektromobilnosci w Polsce powinien przebiegaé w trzech fazach:

e pierwsza faza, ktdra trwata do roku 2018 miata mie¢ charakter przygotowawczy,
e druga faza, realizowana w latach 2019-2020 planuje sie tworzenie infrastruktury do budowy
zasilania pojazdéw elektrycznych oraz wdrozenie zachet finansowych do inwestowania
w rozwigzania elektromobilne,
e trzecia faza przypadajgca na lata 2020-2025 =zaktada osiggniecie dojrzatosci rynku
elektromobilnosci, co pozwoli na stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.
Strategia ma na celu wdrozenie zgodnie zharmonogramem okreslonym w Planie Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce, rozwigzan z zakresu elektromobilnosci. Opracowanie Strategii ma na celu
takze motywacje lokalnych wifadz, przedsiebiorcéw oraz mieszkancéw do wspédtudziatu w tym
procesie.

Krajowy program ochrony powietrza do roku 2020 (z perspektyw3a do roku 2030)

Dokument jest zgodny z zapisami Krajowego programu ochrony powietrza do roku 2020
(z perspektywa do roku 2030). Celem gtéwnym Krajowego Programu Ochrony Powietrza jest poprawa
jakosci zycia mieszkaficow Rzeczypospolitej Polskiej, szczegdlnie ochrona ich zdrowia i warunkéw zycia,
z uwzglednieniem ochrony s$rodowiska, z jednoczesnym zachowaniem zasad zréwnowazonego
rozwoju. Cel ten realizowany bedzie poprzez okreslenie celéw szczegdétowych oraz wskazanie
kierunkéw interwencji. Przedstawione w programie dziatania umozliwig, w potaczeniu z kierunkami
interwencji przezwyciezenie barier wskazanych w diagnozie, hamujgcych efektywng realizacje
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programow ochrony powietrza, przyczyniajgc sie tym samym do poprawy stanu jakosci powietrza
w Polsce.

Celami szczegétowymi Krajowego Programu Ochrony Powietrza s3:

e osiggniecie w mozliwie krotkim czasie pozioméw dopuszczalnych i docelowych niektérych
substancji, okreslonych w dyrektywie 2008/50/WE i 2004/107/WE oraz utrzymanie ich na tych
obszarach, na ktérych sg dotrzymywane, a w przypadku pytu PM2,5 takze putapu stezenia
ekspozycji oraz Krajowego Celu Redukcji Narazenia,

e osiggniecie w perspektywie do roku 2030 stezen niektdrych substancji w powietrzu
na poziomach wskazanych przez WHO oraz nowych wymagain wynikajacych
z regulacji prawnych projektowanych przepisami prawa unijnego.

Wymienione cele zostang zrealizowane poprzez okreslenie kierunkéw dziata na poziomie krajowym,
za realizacje ktérych oraz koordynacje bezposrednio bedzie odpowiadat minister wtasciwy do spraw
srodowiska, jak réwniez kierunkéw interwencji, ktére bedg realizowane na poziomach wojewdédzkim
i lokalnym.

Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne

Zapisy ustawy z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (Dz. U. 2022 poz. 1385) okreslajg zasady
formalizowania dostarczania energii elektrycznej do punktu tadowania w ogdlnodostepnej stacji
tadowania oraz zasady ustalania taryf optat miedzy innymi za energie elektryczng. Tres¢ ww. ustawy
w kwestiach szczegdtowych odsyta do ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Dz. U. 2023 poz. 875).

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. 2023, poz. 875)
okresla zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzgcej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie. Ustawa definiuje takze:

e wymagania techniczne, ktdre ma spetnia¢ ww. infrastruktura,

e obowigzki podmiotow publicznych w zakresie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,

e obowigzkdéw informacyjnych w zakresie paliw alternatywnych,

e warunkow funkcjonowania stref czystego transportu,

e Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz sposobodw ich
realizacji.

Program Ochrony Srodowiska Warmirisko-Mazurskiego do roku 2030

Uchwata Nr XXIV/382/21 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 16 lutego 2021 rw
sprawie uchwalenia Programu Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego do roku
2030

Program Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego do roku 2030 jest aktualizacja
poprzedniego programu opracowanego na lata 2016-2020, ktdry zostat przyjety Uchwatg XIX/445/16
Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 30 sierpnia 2016 r. Gtdwne cele Programu
Ochrony Srodowiska Wojewddztwa Warmirisko-Mazurskiego do roku 2030 to:
e poprawa jakosci powietrza przy zapewnieniu bezpieczenstwa energetycznego w kontekscie
zmian klimatu;
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e poprawa klimatu akustycznego w wojewddztwie warminsko-mazurskim;

e ochrona przed polami elektromagnetycznymi;

e osiggniecie celdw Srodowiskowych dla jednolitych czes$ci wod powierzchniowych (JCWP) —
rzecznych, jeziornych, przejsciowych i jednolitych czesci wéd podziemnych (JCWPd);

e ochrona przed niedoborami wody i powodziami poprzez zwiekszenie zasobdéw dyspozycyjnych
wodnych i zmniejszenie ryzyka powodziowego;

e prowadzenie racjonalnej gospodarki wodno-$ciekowej;

e racjonalne gospodarowanie zasobami geologicznymi;

e ochrona gleb przed negatywnym oddziatywaniem antropogenicznym, erozja oraz
niekorzystnymi zmianami klimatu;

e gospodarowanie odpadami zgodnie z hierarchig sposobdw postepowania z odpadami,
uwzgledniajac zréwnowazony rozwdj wojewddztwa warminsko-mazurskiego;

e ochrona réznorodnosci biologicznej oraz krajobrazowej;

e prowadzenie trwale zréwnowazonej gospodarki lesnej;

e zwiekszanie lesistosci;

e ograniczenie ryzyka wystgpienia powaznych awarii oraz minimalizacja ich skutkéw.

Warminsko-mazurskie 2030. Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego

Strategia nalezy do czwartej generacji dokumentéw strategicznych przygotowywanych
na poziomie wojewddztw w Polsce. Stanowi ona rozwiniecie i modyfikacje podejscia do proceséw
rozwoju i jest odpowiedzig na zmieniajgce sie otoczenie wojewddztwa. Gtéwny cel Strategii zostat
zdefiniowany w nastepujgcy sposdb: spéjnos¢ ekonomiczna, spoteczna i przestrzenna Warmii i Mazur
z regionami Europy. Cele strategiczne dokumentu nawigzujg do celu gtéwnego i uwzgledniajg
wspotzaleznos¢ procesdw gospodarczych, spotecznych oraz relacji sieciowych. Na przestrzeni lat 2020-
2030 w centrum celdow strategicznych znajdujg sie mieszkancy i ich kompetencje. W dokumencie
znajduja sie nastepujace cele strategiczne:
e kompetencje przysztosci: cel ten dotyczy ksztattowania umiejetnosci, ktére pozwolg
mieszkaricom realizowaé¢ plany zyciowe w wojewddztwie uczestniczac jednoczesnie
w zmianach cywilizacyjnych, jakie wywotywane s3 przez rewolucje technologiczng;
e inteligentna produktywnosé: w tym celu strategicznym znajdujg sie dziatania polityki rozwoju
ukierunkowane na sfere gospodarczg;
e kreatywna aktywnosé: w ramach tego celu zostang stworzone warunki do podnoszenia
zaangazowania mieszkancéw w rézne aspekty twdrczosci,
e mocne fundamenty: cel ten bedzie opierat sie na konsekwentnym tworzeniu nowoczesnej
infrastruktury, waznej z punktu widzenia atrakcyjnosci zamieszkania oraz atrakcyjnosci
inwestycyjne;j.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewoddztwa Warminsko-Mazurskiego

Uchwata Nr XXXIX/832/18 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 28 sierpnia 2018 r.
w sprawie uchwalenia Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Warminsko-
Mazurskiego.

Id: F7F76A0E-36D7-499D-98EC-6ED9A ACB49FC. Uchwalony Strona 63



Plan jest narzedziem do realizacji zadan z zakresu ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej
w wojewddztwie. Jest aktem kierownictwa wewnetrznego wigzgcym organy i jednostki samorzadu
wojewddztwa.

Dokument petni trzy funkcje:
e stanowigcy,
e koordynacyjng,
e informacyjna.

Celem Planu jest ochrona i ksztattowanie tadu przestrzennego, ktéry ma zasadnicze znaczenie dla
prowadzenia rozwoju w sposéb zréwnowazony, czyli:

e okreslenie przestrzennych uwarunkowan rozwoju, w tym zréznicowanych cech przestrzeni
regionu, aby mogty one stuzy¢ realizacji programéw i projektéw rozwojowych na wszystkich
poziomach;

e rozmieszczenie w przestrzeni celdw i dziatan ustalonych w obowigzujgcym dokumencie
Strategii rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa warminsko-mazurskiego;

e wskazanie zasadniczych ram dla rozwoju przestrzennego gmin w kontekscie krajowym,
regionalnym i miedzynarodowym.

W Planie wojewddztwa uwzglednione s cele okreslone w Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, gtéwnie w zakresie przywrdcenia tadu przestrzennego oraz
terytorializacji proceséw rozwojowych.

Programy Ochrony Powietrza

Programy te majg na celu osiggniecie poziomdéw dopuszczalnych lub docelowych substancji
w powietrzu. Dziatania okreslone w planach dziatan krétkoterminowych stuzg do zmniejszenia ryzyka
wystgpienia przekroczen poziomu alarmowego, informowania spoteczeristwa oraz dopuszczalnego
badz docelowego substancji w powietrzu i ograniczenie skutkdw oraz czasu trwania tych przekroczen.
Aktualnie na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego obowigzuja:

- Uchwata Nr XIX/446/16 z dnia 30.08.2016 r. Program ochrony powietrza dla strefy miasto
Olsztyn ze wzgledu na przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu PM10;

- Uchwata Nr XVI/281/20 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia
26 maja 2020 r. w sprawie okres$lenia Programu ochrony powietrza dla strefy miasto Elblag;

- Uchwata Nr XVI/280/20 Sejmiku Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia
26 maja 2020 r. w sprawie okreslenia Programu ochrony powietrza dla strefy warminsko-
mazurskiej.
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10. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

W przedmiotowym rozdziale wykorzystano jedng z najpopularniejszych i jednoczesnie
najskuteczniejszych metod analitycznych stosowanych we wszystkich obszarach planowania
strategicznego, czyli analize SWOT. Analiza SWOT stanowi podstawe do zidentyfikowania
i sformutowania kluczowych wyzwan, problemoéw i zagadnien strategicznych. Jest takze efektywng
metoda stuzaca identyfikacji stabych isilnych stron miasta. Pozwala réwniez na badanie szans
i zagrozen, jakie przed nig stojg wramach realizacji zadan wynikajgcych ze Strategii Rozwoju

Elektromobilnosci.

Tabela 40. Analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

Dobrze rozwinieta sie¢ drég gminnych,
powiatowych, wojewddzkich i krajowych
Dostepnosc¢ linii kolejowych.
Wystepowanie naturalnych weztéw obstugi
komunikacyjnej obszaru.

Zwiekszajaca sie popularnosc¢ turystyki
rowerowej.

Spdjna i prorozwojowa polityka miasta,
okreslona w dokumentach strategicznych.

Spadkowa tendencja liczby mieszkancow.
Utrudnienia meteorologiczne (temperatury i $nieg).
Autobusy starszego typu obstugujgce potgczenia
komunikacyjne.

Starzejace sie spoteczeristwo miasta, ktdre z czasem
wymagato bedzie rozwoju komunikacji publicznej,
Konieczno$¢ realizacji licznych inwestycji
remontowych i utrzymaniowych istniejgcej
infrastruktury drogowe;j.

Brak ruchu pasazerskiego na linii kolejowej nr 223.

Szanse

Zagrozenia

Popularnosc¢ transportu rowerowego wsrod
mieszkancéw i turystéw.

Zainteresowanie wdrazaniem
elektromobilnosci ze strony przewoznikéw.
Wzrastajgca dostepnos¢ dla Polski europejskich
programéw badawczych

i edukacyjnych.

Elektromobilnos¢ upatrywana przez
mieszkaricédw jako przyszto$¢ komunikacji.
Publiczne zobowigzania prawne wymuszajace
coraz szersze stosowanie rozwigzan

Funkcjonujgca na terenie miasta sie¢ kolejowa,
znajdujaca sie poza obszarem kompetencji wtadz
miasta.

Przywigzanie/uzaleznienie mieszkancow do
indywidualnych srodkéw transportu.

Bardzo wysoka $rednia wieku zarejestrowanych
pojazdéw samochodowych.

elektromobilnych, w tym regulacje UE.

e Zwiekszajaca sie dostepnos¢ funduszy
krajowych na cele zwigzane z rozwojem
elektromobilnosci.
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11. Cele strategiczne w zakresie wdrozenia Strategii Rozwoju
elektromobilnosci Miasta Mragowo do roku 2030

Istotnym aspektem odpowiedzialnego rozwoju systemu transportowego jest nieustanne tworzenie
formalnych, technicznych i ekonomicznych ram umozliwiajgcych kreacje ekologicznych proceséw
transportowych. Jedng z form takiego dziatania jest wzrost udziatu pojazddéw elektrycznych w obstudze
transportowej gospodarki oraz spoteczenstwa.

Rozwdj sektora elektromobilnosci to jeden z flagowych projektow Strategii na rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju. To tez jeden z warunkdw ograniczenia negatywnego wptywu transportu na jakos$¢ powietrza.

W zwigzku ze zmianami struktur spoteczno-gospodarczych miasta i nowym uktadem czynnikéw, ktére
moga zosta¢ wykorzystane w jej rozwoju za cel gtéwny Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Mragowo przyjeto:

cel gtiowny

Stworzenie warunkoéw dla rozwoju elektromobilnosci w Miescie Mragowo

Cel ten powinien by¢ osiaggniety gtéwnie przez dziatania w sektorach, na ktére wtadze lokalne maja
bezposredni lub posredni wptyw. Cele szczegdtowe Strategii zostaty wyznaczone w oparciu o trzy
gtéwne obszary wdrazania elektromobilnosci. Wskazane obszary to system, infrastruktura oraz oferta.
Kazdy z nich tworzy ramy dla sformutowania celu rozwojowego i w dalszej czesci pozwala na
wypracowanie konkretnych planéw operacyjnych.

gtéwne obszary interwencji

System Oferta

obszar interwencji EREY

Biorgc pod uwage aktualny szczatkowy rozwdj elektromobilnosci w kraju, kluczcowym elementem

wdrazania Strategii Elektromobilnosci, bedzie przygotowanie kompleksowego systemu wprowadzania
zmian. Zmiany te nie powinny dotyczy¢ wyfacznie infrastruktury, czy prostego zakupu urzadzen. Muszg
one by¢ realizowane szeroko i uwzglednia¢ lokalne uwarunkowania.

Obszar interwencji dotyczacy systemu, obejmuje szereg dziatan o charakterze gtéwnie nie
inwestycyjnym, nastawionych na wypracowanie narzedzi do zarzadzania infrastrukturg miejska.
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Stopniowe wyznaczanie kierunkdw i etapow zmian, powinno uwzglednia¢ specyfike miasta,
uwarunkowania geograficzne, ruch pasazerski i turystyczny, a takze dostepng obecnie technologie
pojazdéw elektrycznych, rozwigzan elektro-energetycznych, odnawialnych zrédet energii opartych
o energie stoneczng, wiatrowg, wodng. Wainym elementem obszaru interwencji bedzie takze
wypracowanie wspélnych zatozen dotyczacych dostosowania istniejgcej infrastruktury publicznej do
wdrazania elektromobilnosci — w tym wszczegdlnosci modernizacji i rozbudowy sieci
elektroenergetycznej, tworzenia oferty przewozowej uwzgledniajgcej wezty przewozowe, taczenie
elementéw juz istniejgcej infrastruktury oraz wspdlng promocje elektromobilnosci i kierunkéw
wprowadzanych zmian.

Elektromobilnos¢ to wyzwanie wieloletnie, ktére bedzie musiato nadgzac za zmianami zachodzgcymi
w lokalnej gospodarce, infrastrukturze, a takze zmianach spotecznych.

Infrastruktura

Drugi z kluczowych elementéw wprowadzanych zmian dotyczy rozwoju infrastruktury niezbednej do
wdrazania zatozen elektromobilnosci. Istotnym elementem systemu sg inwestycje w modernizacje
istniejgcych w sieci elektryczne po to, aby system ten mégt odpowiadaé na potrzeby wzrastajgcego
zapotrzebowania na energie elektryczng. W obszarze tym mieszczg sie zatem elementy odnoszace sie
do rozbudowy sieci, jej doposazania o nowoczesne rozwigzania, rozwdj odnawialnych zrédet energii,
a takze dopasowania do potrzeb rozwoju elektromobilnosci w wymiarze transportu zbiorowego
i indywidualnego.

Realizacja planowanych dziatan pozwoli rGwniez na modernizacje istniejgcego taboru autobusowego
(publicznego i prywatnego), budowe infrastruktury fadowania autobusdw i pojazdéw indywidualnych.

Oprdcz rozwoju sieci, konieczne bedzie podejmowanie inicjatyw zmierzajacych do zakupu pojazdéw
elektrycznych i zeroemisyjnych, w tym taboru autobusowego. Przewiduje sie takze stopniowa
wymiane pojazdéw samochodowych nalezgcych do miasta i jednostek organizacyjnych a takze zakup
i propagowanie zindywidualizowanych $rodkéw transportu takich jak rowery, skutery, czy hulajnogi
elektryczne. Dziatania te sg zgodne z ideami zawartymi w Planie Rozwoju Elektromobilnosci oraz
dedykowanych ustawach, ktére naktadajg na JST obowigzek popularyzacji pojazdéw elektrycznych,
stopniowej modernizacji i dopasowania infrastruktury. Posrednim celem tych dziatan, czy raczej
efektem, bedzie obnizenie emisyjnosci transportu lokalnego oraz stopniowa poprawa jakosci
srodowiska naturalnego.

Docelowo rozwdj infrastruktury i dostepnosci pojazdéw elektromobilnych pozwoli takze na stopniowe
odchodzenie mieszkarncow od przyzwyczajen zwigzanych z koniecznoscig posiadania i przemieszczania
sie wiasnym srodkiem transportu w celach codziennego docierania do miejsc pracy, nauki, czy na
zakupy. Bedzie to jednak mozliwe dopiero wtedy, gdy mieszkancy beda mieli do dyspozycji dobrej
jakosci alternatywne Srodki transportu, ktére bedg nowoczesne, wygodne, dostepne i pozwolg na
swobodne przemieszczanie sie po terenie miasta.
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Oferta

Ostatni z obszaréw interwencji, dotyczy w szczegdlnosci rozwoju i poprawy oferty transportowej
w Mragowie, a takze podnoszenia jej jakosci, w tym jakosci obstugi pasazeréw. W ramach dziatan
przewiduje sie miedzy innymi kampanie edukacyjne iinformacyjne, majgce na celu promowanie
rozwigzan elektromobilnych oraz biezgcg informacje mieszkancéw i oséb zainteresowanych na temat
ich wdrazania. Istotne bedzie takze promowanie i wdrazanie rozwigzan z zakresu optymalizacji oferty
transportowej, mozliwosci wykorzystywania rozwigzan z zakresu carpooling czy carsharing.

Przewidziane dziatania pozwolg takze na stopniowe zwiekszenie Swiadomosci mieszkancéw i oséb
zainteresowanych elektromobilnosciag na temat dostepnych poszczegélnych gmin rozwigzan
transportowych. Zakfada sie takie, ze efektem prowadzonych dziatah bedzie ograniczenie emisji
komunikacyjnej poprzez promocje izachete do korzystania zrozwigzan elektromobilnych
i wspotdzielonych.

Wdrozenie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Mrggowo pozwoli w przysztosci na
ubieganie sie miasta o dofinansowanie ze Zrédet zewnetrznych do dziatan zwigzanych z poprawg
efektywnosci energetycznej oraz do dziatan inwestycyjnych zwigzanych zrozwojem rozwigzan
elektromobilnych.

11.1 Cele rozwojowe, operacyjne i kierunki dziatan Strategii
W rozdziale przedstawione gtéwne cele rozwojowe, operacyjne i kierunki dziatan interwencji
strategicznej. Cele powigzano z obszarami interwencji strategicznej, a zaproponowany katalog celéw
operacyjnych i kierunkéw dziatan, przygotowano w formie dziatan ramowych, ktére podjete powinny
zostaé w celu wdrozenia zatozen Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Mragowo na lata 2023
- 2030.

Cel rozwojowy 1: Stworzenie systemu wdrazania i popularyzacji rozwigzan elektromobilnych

w Miescie Mragowo.

e Cel operacyjny 1.1 Wypracowanie narzedzi zarzagdzania infrastrukturg publiczng:

Wypracowanie etapow wdrazania rozwigzan elektromobilnych w miescie,
Rozwdj i integracja systemodw zarzadzania komunikacjg zbiorowa,
Wsparcie rozwoju systemoéw zarzgdzania parkingami publicznymi,

O O O O

Wypracowanie plandw rozmieszczenia infrastruktury tadowania pojazdow i punktow
wypozyczania pojazdow.
e Cel operacyjny 1.2 Dostosowanie istniejacej infrastruktury publicznej do wdrazania
Elektromobilnosci:
o Wsparcie dziatan z zakresu dostosowania istniejgcej sieci energetycznej do potrzeb
rozwoju infrastruktury elektromobilnej,
Wsparcie dziatan z zakresu rozwoju odnawialnych zrédet energii,
Tworzenie warunkéw do rozwoju weztéw przesiadkowych oraz taczenia oferty
transportu kolejowego i autobusowego,
o Integracja istniejgcych $ciezek rowerowych.
e Cel operacyjny 1.3 Wdrazanie systemu dziatan promujacych elektromobilnos¢:

o Promocja i informacja na temat systemoéw doptat do wymiany pojazdéw elektrycznych,
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o Woypracowanie systemu zachet i korzysci dla posiadaczy pojazdéw elektrycznych lub
zeroemisyjnych,
Promocja elektromobilnosci w Mragowie,
Rozwdj i promowanie dziatalnos$ci gospodarcze;j.

Cel rozwojowy 2. Rozwdj infrastruktury i zakup pojazdéw elektromobilnych.

e Cel operacyjny 2.1 Rozwdj infrastruktury transportu zbiorowego:

o Zakup autobuséw elektrycznych na potrzeby realizacji transportu zbiorowego
W miescie,
o Wspieranie, inicjowanie i budowa infrastruktury tadowania autobuséw elektrycznych,
o Dostosowanie przystankow transportu publicznego do wyzwan Elektromobilnosci.
e Cel operacyjny 2.2 Rozwdj infrastruktury transportu indywidualnego:

o Wspieranie, inicjowanie i koordynacja budowy spdjnego systemu infrastruktury
tadowania indywidualnych pojazdéw elektrycznych,

Zakup rowerdw elektrycznych,

Przygotowanie infrastruktury dla elektrycznych roweréw — wiaty, punkty wypozyczen,
Przygotowanie infrastruktury tadowania rowerdéw elektrycznych,

O O O O

Budowa i modernizacja $ciezek rowerowych.
e Cel operacyjny 2.3 Rozwdj infrastruktury elektro-energetyczne;j:

Modernizacja oswietlenia ulicznego,
Budowa i popularyzacja odnawialnych zrédet energii,
Rozbudowa sieci elektro-energetycznej na potrzeby Elektromobilnosci,

O O O O

Wsparcie mieszkancéw miasta w zakresie odnawialnych zrédet energii i technologii
niskoemisyjnych.

Cel rozwojowy 3. Rozwdj oferty transportowej w Mragowie.
e Cel operacyjny 3.1 Rozwijanie oferty transportu publicznego i jej dopasowanie do potrzeb
mieszkancow:

Optymalizacja rozktaddéw jazdy,
Dostosowanie oferty komunikacyjnej do potrzeb i mozliwosci ludzi o ograniczonych
zdolnosciach ruchowych,
o Wspieranie rozwoju oferty carpooling,
o Wspieranie rozwoju oferty carsharing dla samochoddéw elektrycznych.
e Cel operacyjny 3.2 Propagowanie elektromobilnosci wéréd mieszkancéw miasta:

Promocja transportu publicznego w codziennym przemieszczaniu sie po terenie miasta,
Promocja niskoemisyjnych srodkdw transportu wsrdd mieszkaricéw miasta — rowery
elektryczne, skutery, samochody elektryczne,

o Inicjowanie i wspieranie dziatan nakierowanych na wprowadzenie systemu przywilejow
dla posiadaczy pojazdéw z napedem elektrycznym lub zeroemisyjnym,

o Poprawa poziomu bezpieczeristwa odczuwanego przez mieszkancow, rowniez
zwigzanego z komunikacja.
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci

12. Harmonogram dziatan Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Tabela 41. Harmonogram dziatan Strategii Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Mragowo do roku 2030.

Zadanie realizowane przed

Prognozowane naktady

Lp. Dziatanie Okres realizacji LI zewnetrzne/ ELEG Jedposltka finansowe Zrédto finansowania . WSka-ankl . Ryzyko*
wiasne/zadania realizujaca 1] monitorowania zadania
koordynowane (Z/W/K)
Lokowanie nowych inwestycji budowlanych Dtugookresowe do . W ramach dziatalnosci . Liczba wydanych pfo.zwolen nieobjecie wszystkich terendw dokumentacja
1. . . w Miasto Mragowo Gmina na budowe spetniajacych .
w zasiegu transportu publicznego. 2030 uMm o . planistyczna: P:2 W:3 R:N
wymienione kryteria
Prowadzenie kampanii edukacyjno-
informacyjnej w celu podnoszenia
Swiadomosci z zakresu elektromobilnosci. <
o . . NFOSIGW, Liczba przeprowadzonych . D1 A2 .
5 D2|a’ra_n|a n.|e wp-’fypq bezposrednlio n.a Dtugookresowe do W Miasto Mragowo 50 000,00 WFOSIGW, kampanii, érodki ) brakli kad_rowe. P:1W:3R:A
ograniczenie emisji CO,, przyczynig sie 2030 . . . . brak srodkéw finansowych: P:1 W:3 R:A
) . s o Srodki wtasne gminy przeznaczone na kampanie
jednak do zwiekszenia $wiadomosci
ekologicznej mieszkancow w perspektywie
wieloletnie;j.
Zakup taboru autobusowego z napedem brak srodkéow finansowych: P:1 W:3 R:A
niskoemisyjnym lub zeroemisyjnym. W tym Diugookresowe do NFOSIGW, Liczba zakupionvch brak mozliwosci dofinansowania ze srodkéw
3. zakup autobusow elektrycznych (4 sztuki) o g w Miasto Mragowo 8 000 000,00 WFOSIGW, . p v zewnetrznych: P:2 W:2 R:A
L . . 2030 < . . pojazdéw . Lo L .
zerowe] emisji spalin wraz z infrastrukturg do Srodki wtasne gminy zatwierdzenie nieodpowiedniego budzetu na
tadowania. potrzeby projektu: P:1 W:3 R:A
brak srodkéow finansowych: P:1 W:3 R:A
Zakup niskoemisyjnych pojazdéw stuzbowych Diugookresowe do NFOSIGW, Liczba zakupionvch brak mozliwosci dofinansowania ze srodkow
4, dla Urzedu Miejskiego oraz jednostek g w Miasto Mragowo 1000 000,00 WFOSIGW, . p Y zewnetrznych: P:2 W:2 R:A
2030 < . . pojazdéw . Lot - .
podlegtych. Srodki wtasne gminy zatwierdzenie nieodpowiedniego budzetu na
potrzeby projektu: P:1 W:3 R:A
brak srodkow finansowych uczestnikow: P:1 W:3 R:A
opdznienia w dostawie elementdw systemu i
Montaz odnawialnych zrédet energii w Diugookresowe do NFOSIGW, Moc zainstalowanvch materiatéw budowlanych: P:1 W:3 R:A
5. budynkach uzytecznosci publicznej (ogniwa & w Miasto Mragowo 2 000 000,00 WFOSIGW, . . ¥ brak mozliwosci dofinansowania ze srodkéow
. . 2030 < . . instalacji OZE
fotowoltaiczne, pompy ciepta). Srodki wtasne gminy zewnetrznych: P:1 W:2 R:A
nieosiggniecie planowanego stopnia
produkcji/redukcji: P:1 W:3
Budowa i rozbudowa $ciezek rowerowych w Krétkookresowe do NFOSIGW, Liczba i zakres inwestycii brak srodkéw finansowych: P:1 W:3 R:A
6. celu lepszej komunikacji z najbardziej W Miasto Mragowo 2 000 000,00 WFOSIGW, érodki wtasne , y.J ! zatwierdzenie nieodpowiedniego budzetu na
. . A o 2025 . wydatkowane $rodki .
atrakcyjnymi turystycznie lokalizacjami. gminy potrzeby projektu: P:1 W:3 R:A
Doposazenie kluczowych miejsc w miescie w Krétkookresowe do NFOSIGW, Liczba i zakres inwestvcii brak srodkéw finansowych: P:1 W:3 R:A
7. dodatkowe wiaty i stojaki na w Miasto Mragowo Zalezne od zakresu WFOSIGW, érodki wiasne , y.J ’ zatwierdzenie nieodpowiedniego budzetu na
L 2025 . wydatkowane srodki .
rowery/hulajnogi. gminy potrzeby projektu: P:1 W:3 R:A
brak srodkéw finansowych: P:1 W:3 R:A
Inteligentny system zarzadzania energig w , NFOSIGW, . " . opodznienia w dostawie elementow systemu i
8. ramach inteligentne;j sieci Krotkoc;lg;;owe do w Miasto Mragowo 600 000,00 WFOSIGW, Zakres |nw§isetzic1|, diugosc materiatéw budowlanych: P:1 W:3 R:A
elektroenergetycznej ,smart grid”. Srodki wtasne gminy brak mozliwosci dofinansowania ze srodkéw
zewnetrznych: P:1 W:2 R:A
brak srodkéw finansowych uczestnikéw: P:1 W:3 R:A
" . . NFOSIGW, . " opdznienia w dostawie elementéw systemu i
9. Budowa stacji fadowania samochodéw Dtugookresowe do w Miasto Mragowo 1200 000,00 WFOSIGW, Zakres inwestydj, materiatéw budowlanych: P:1 W:3 R:A

elektrycznych.

2030

Srodki wtasne gminy

wydajnos¢ instalacji

brak mozliwosci dofinansowania ze srodkéw
zewnetrznych: P:1 W:2 R:A

*P — prawdopodobienstwo (mate-1, srednie-2, wysokie-3)

W — wptyw (niski-1, $redni-2, wysoki-3)

R —ryzyko (1-4: akceptowalne-A, 6-9: nieakceptowalne-N)
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci

12.1 Harmonogram inwestycji w ramach Strategii - podsumowanie
Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest pierwszym krokiem w strone odmiennego podejscia
do zréwnowazonej mobilnosci i wyznacza niejako kierunek dla przysztych inicjatyw zawartych
w kolejnych aktualizacjach. Cze$¢ wdrazanych dziatan to dziatania wdrazane pilotazowo ipo raz
pierwszy. Nalezy zaznaczyé, iz podstawowym celem Strategii jest Stworzenie warunkéw dla rozwoju
elektromobilnosci w Miescie Mragowo i to gtéwnie w sektorze mobilnosci podejmowane bedg
dziatania wyznaczone w dokumencie.

Poza realnym obnizeniem emisji w miescie, nie mniej wazny jest takze aspekt edukacyjny, co naktada
na samorzad dodatkowa odpowiedzialnos¢ jako jednostke wdrazajacg dobre, i warte nasladowania
praktyki. Wdrazanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci polegaé¢ bedzie narealizacji projektow
zgtoszonych do harmonogramu oraz na identyfikowaniu nowych. W ramach ewaluacji dokumentu
planuje sie rozszerzanie dziatan, ktérych realizacji sprawdzita sie, przyniosta wymierne efekty i spotkata
sie z pozytywnym odbiorem mieszkancow.

13. Strukturai schemat organizacyjny wdrazania strategii

Wdrazanie Strategii polega¢ bedzie na realizacji inwestycji wpisanych do Ramowego harmonogramu
dziatan oraz na identyfikowaniu nowych, ktérych wykonanie przyczyni sie do dalszego rozwoju
elektromobilnosci w miescie.

Za realizacje projektéw inwestycyjnych odpowiedzialny jest Burmistrz Miasta Mragowo, ktéry zadania
te wykona przy udziale pracownikéw odpowiednich referatéw Urzedu Miejskiego w Mragowie. W tym
celu planuje sie powotfanie zespotu odpowiedzialnego za wdrazanie Strategii. Do zadan zespotu
odpowiedzialnego za wdrazanie Strategii Rozwoju Elektromobilnosci naleze¢ bedg przede wszystkim:

1. Wybor projektdw do realizacji w ramach Strategii,

2. Nawigzywanie wspodtpracy z partnerami dla realizacji dziatan iprojektéw wymagajacych
zaangazowania innych organizacji iinstytucji (administracji rdoznego szczebla, organizacji
spotecznych, sektora biznesu itp.),

3. Zabezpieczenie srodkéw w budzecie na realizacje zadan wynikajacych z celéw operacyjnych
poprzez umieszczenie konkretnych zadan w budzecie,

4. Zatwierdzanie i zapewnienie finansowania realizowanych zdan Strategii,

5. Przygotowanie wnioskéw o uzyskanie finansowania zewnetrznego dla projektéw wynikajacych
z zatozen Strategii,

6. Nadzér nad realizacjg projektéw, rozliczenia, raporty,

7. Monitoring realizacji Strategii.
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14. Zrédta finansowania

Realizacja zadan inwestycyjnych w zakresie ochrony $rodowiska wymaga naktadéw finansowych
znacznie przewyzszajgcych mozliwosci budzetowe jednostek samorzadu terytorialnego. Istnieje zatem
potrzeba pozyskania zewnetrznych Zzrédet finansowego wsparcia przedsiewzieé inwestycyjnych.

Dla jednostek samorzgdowych dostepnymi sposobami finansowania inwestycji sa:
e Srodki wtasne,
e kredyty i pozyczki udzielane w bankach komercyjnych,
o kredyty i pozyczki preferencyjne udzielane przez instytucje wspierajgce rozwdj gmin,
e dotacje panstwowe z funduszy krajowych i zagranicznych,
e emisja obligacji.

Fundusze krajowe

Wszelkie dziatania zwigzane z ochrong srodowiska i ekologig sg wspierane finansowo poprzez rézne
krajowe i zagraniczne fundusze ekologiczne oraz programy a takze srodki wtasne inwestoréw. Do
publicznych funduszy ochrony srodowiska w Polsce zalicza sie:

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW),

e Wojewddzkie Fundusze Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (WFOSiGW).

Budzety funduszy sg tworzone gtéwnie z:

e optat za gospodarcze korzystanie ze Srodowiska — wszelkie firmy, ktére korzystajg
z zasobow naturalnych srodowiska poprzez m.in. zuzywanie wody, zanieczyszczajac powietrze
atmosferyczne czy wytwarzajgc odpady ptacy za to zgodnie ze stawkami wyznaczanymi przez
Ministra Srodowiska.

e kar za przekroczenie dopuszczalnych norm - ptacg je firmy, ktére korzystajg
z wiekszych ilosci zasobdéw $Srodowiska niz im na to zezwolono oraz wszystkie inne instytucje
nie przestrzegajace wymogow ochrony srodowiska.

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej jest najwieksza instytucja realizujaca
Polityke Ekologiczng Paristwa poprzez finansowanie inwestycji w ochronie srodowiska i gospodarce
wodnej, w obszarach waznych z punktu widzenia procesu dostosowawczego do standardéw i norm
Unii Europejskiej. Narodowy Fundusz dziata od 1 lipca 1989 roku, a powstat na podstawie ustawy
z dnia 31 stycznia 1980 roku o ochronie i ksztattowaniu srodowiska. Celem dziatalno$ci Narodowego
Funduszu jest finansowe wspieranie inwestycji ekologicznych o znaczeniu i zasiegu ogdlnopolskim
i ponadregionalnym oraz zadan lokalnych, istotnych z punktu widzenia potrzeb srodowiska.

Dystrybucja érodkéw finansowych z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
odbywa sie w ramach nastepujgcych dziedzin:

e Ochrona powietrza,

e Ochrona wdd i gospodarka wodna,

e Ochrona powierzchni ziemi,

e Ochrona przyrody i krajobrazu oraz lesnictwo,
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e Geologia i gornictwo,

e Edukacja ekologiczna,

e Panstwowy Monitoring Srodowiska,

e Programy miedzydziedzinowe,

e Nadzwyczajne zagrozenia Srodowiska,
e Ekspertyzy i prace badawcze.

W Narodowym Funduszu stosowane sg trzy formy dofinansowywania:

e finansowanie pozyczkowe (pozyczki udzielane przez NF, kredyty udzielane przez banki
ze srodkéw NF, konsorcja czyli wspdlne finansowanie NF z bankami, linie kredytowe ze $rodkéw
NF obstugiwane przez banki).

e finansowanie dotacyjne (dotacje inwestycyjne, dotacje nieinwestycyjne, doptaty do kredytéow
bankowych, umorzenia).

e finansowanie kapitatowe (obejmowanie akcji i udziatdw w zaktadanych bad? juz istniejgcych
spotkach w celu osiggniecia efektu ekologicznego).

Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska ma bardzo istotne znaczenie dla ochrony $rodowiska
i gospodarki kraju:

e finansuje ochrone srodowiska,

e uruchamia srodki innych inwestoréw,

e stymuluje nowe inwestycje,

e wspomaga tworzenie nowych miejsc pracy,

e wazny dla zrGwnowazonego rozwoju.

Szczegdtowy zakres dziatalnoéci NFOSIGW, lista programdw i przedsiewzieé priorytetowych, kryteria
i zasady udzielania wsparcia finansowego, a takze wzory wnioskéw i procedury ich rozpatrywania
dostepne sg w oficjalnym serwisie internetowym: www.nfosigw.gov.pl oraz w siedzibie.

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Olsztynie®

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w Olsztynie to samodzielna instytucja
finansowa, powotana do wspierania przedsiewzie¢ w dziedzinie ekologii. Realizujgc swojg misje,
Fundusz koncentruje sie na:
e wspieraniu dziatan proekologicznych podejmowanych przez administracje publiczng,
przedsiebiorcéw, instytucje i organizacje pozarzadowe,
e zarzadzaniu S$rodkami europejskimi  ukierunkowanymi na ochrone S$rodowiska
i gospodarke wodna.

% zrédto: www.wfos.com.pl
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Realizacja zadan statutowych WFOSIGW odbywa sie zgodnie z corocznie uchwalanym planem pracy.
Wsparcie  finansowe  realizowane jest poprzez  udzielanie  pozyczek i  dotacji
na zadania realizowane w nastepujacych komponentach srodowiska:

e ochronawad,

e ochrona atmosfery,

e gospodarka wodna,

e ochrona powierzchni ziemi,

e ochrona przyrody,

e monitoring Srodowiska,

e nadzwyczajne zagrozenia srodowiska,

e edukacja ekologiczna.

Szczegétowe informacje na temat dziafalnosci WFOSIGW w Olsztynie mozna znale#é
na stronie internetowej funduszu www.bip.wfosigw.olsztyn.pl/ lub pod nr telefonu: 89 522 02 05 oraz
siedzibie funduszu.

Norweski Mechanizm Finansowy (NMF) i Mechanizm Finansowy Europejskiego Obszaru
Gospodarczego (MF EOG)*

Dofinansowanie w ramach tego wsparcia moze byé przeznaczone na opracowanie, wdrozenie
i komercjalizacje innowacyjnych technologii, rozwigzan, procesow, produktow (towardw lub ustug).
Program zaktada nabdr wnioskéw w trzech obszarach tematycznych, tj. sktadane projekty powinny
kwalifikowac sie do co najmniej jednego obszaru tematycznego:
e Technologie przyjazne srodowisku (green industry innovation) — projekty inwestycyjne, ktore
w rezultacie majg przyczyniaé sie do ograniczenia negatywnego oddziatywania na srodowisko,
zarowno dziatalnosci wtasnej przedsiebiorcy, jak i produktow, ktére wprowadzi na rynek.
¢ Innowacje w obszarze wod morskich i srodlagdowych (blue growth) — projekty powinny
dotyczy¢ tzw. btekitnego wzrostu, a sami wnioskodawcy dziata¢ w sektorze gospodarki
morskiej lub wdd srédlgdowych. Projekty powinny dotyczy¢ rozwoju takich przedsiebiorstw
poprzez wprowadzanie innowacyjnych proceséw lub produktéw dotyczacych wéd morskich
lub srédlgdowych oraz wybrzeza, w tym poprawy stanu Srodowiska.
e Technologie poprawiajgce jakos¢ zycia (welfare technologies) — projekty powinny dotyczy¢
rozwoju i wprowadzenia na rynek produktdw ufatwiajgcych  funkcjonowanie
w codziennym zyciu osobom z wrazliwych grup spotecznych, w tym osobom starszym.

Szwajcarsko-Polski Program Wspétpracy - Il edycja

Szwajcarsko-Polski Program Wspodtpracy (SPPW) jest formg bezzwrotnej pomocy zagranicznej
przyznanej przez Szwajcarie Polsce w ramach wsparcia dla 10 panistw cztonkowskich Unii Europejskiej,
ktore przystapity do niej 1 maja 2004 r. oraz Rumunii, Butgarii i Chorwacji. Polska otrzyma z drugiej
edycji Szwajcarsko-Polskiego Programu Wspdtpracy 320,1 min frankdéw szwajcarskich.

10 Zrédto: Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci.
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Do obszaréw wspieranych w ramach edyc;ji Il nalezga:

o efektywnosc¢ energetyczna,

e transport publiczny,

e gospodarka wodno-sciekowa,

e gospodarka odpadami,

e ochrona srodowiska,

e ochrona zdrowia,

e ksztatcenie zawodowe,

e bezpieczenstwo,

e migracje i integracja spoteczna,

e wzmocnienie spoteczeristwa obywatelskiego.

Fundusze Unii Europejskiej

Przewiduje sie réwniez mozliwosci finansowania dziatan adaptacyjnych z nowej Perspektywy
finansowej 2021-2027. Fundusze Europejskie na lata 2021-2027 to 72,2 miliarda euro z polityki
spojnoscioraz 3,8 mld euro Srodkéw z Funduszu na rzecz Sprawiedliwej Transformacji. tacznie to okoto
76 miliardéw euro.  Srodki zostang przeznaczone na realizacje inwestycji w innowacje,
przedsiebiorczos¢, cyfryzacje, infrastrukture, ochrone srodowiska, energetyke, edukacje i sprawy
spoteczne.

Podstawowym dokumentem, ktory okresla wspdtprace UE z Polskg, jest Umowa Partnerstwa (UP).
To uzgodniona z Komisjg Europejskg strategia wykorzystania Funduszy Europejskich. Dokument
okresla cele i sposdb inwestowania funduszy unijnych z polityki spdjnosci.

Polityka spdjnosci na lata 2021-27 ma obejmowacé nastepujace fundusze: Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego (EFRR), Fundusz Spéjnosci (FS), Europejski Fundusz Spoteczny+ (EFS+) oraz Fundusz
Sprawiedliwe]j Transformacji (FST). Wspdlna polityka rybotéwstwa obejmie Europejski Fundusz Morski
i Rybacki (EFMR). Fundusze te wzajemnie sie uzupetniaja.

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego stuzy wzmacnianiu spéjnosci gospodarczej i spotecznej
Unii Europejskiej. Ma on tagodzi¢ dysproporcje w rozwoju europejskich regionédw i zmniejszaé braki
w zakresie rozwoju regionéw znajdujgcych sie w najmniej korzystnej sytuacji.

Fundusz Spoéjnosci stuzy redukowaniu dysproporcji gospodarczych i spotecznych oraz promowaniu
zréwnowazonego rozwoju. W jego ramach realizowane sg strategiczne projekty w obszarach ochrony
Srodowiska i transportu, w tym transeuropejskich sieci transportowych (TEN-T).

Europejski Fundusz Spoteczny+ ma by¢ gtdwnym narzedziem UE stuzgcym zwiekszaniu spéjnosci
spotecznej i gospodarczej, odpowiadaniu na wyzwania rynku pracy i wyzwania spoteczne oraz
stymulowaniu zrdwnowazonego rozwoju gospodarczego poprzez inwestowanie w kapitat ludzki. EFS+
bedzie obejmowac obecnie rozproszone instrumenty: EFS, Inicjatywe na rzecz oséb mtodych (YEI),
Europejski Fundusz Pomocy Najbardziej Potrzebujgcym (FEAD) oraz Europejski Program na rzecz
Zatrudnienia i Innowacji Spotecznych (EaSl).
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Proponowane fundusze polityki spéjnosci bedzie uzupetniat Fundusz Sprawiedliwej Transformacji.
Jest on czescig Europejskiego Zielonego tadu (European Green Deal) ielementem (I filarem)
Mechanizmu Sprawiedliwej Transformacji. Celem FST jest tagodzenie skutkdéw spotecznych
i ekonomicznych transformacji energetycznej.

Europejski Fundusz Morski i Rybacki to fundusz na rzecz unijnej polityki morskiej i rybotéwstwa. Celem
funduszu jest szeroko rozumiane wsparcie spotecznosci nadmorskich, w tym m.in. wspieranie rybakéw
w przechodzeniu na zréwnowazone rybotéwstwo czy finansowanie projektdw przyczyniajgcych sie do
tworzenia nowych miejsc pracy oraz podnoszenia jakosci zycia spotecznosci nadmorskich w Europie.

Podobnie jak w latach 2014-2020 réwniez w nowej rozpoczynajacej sie perspektywie okoto 60%
funduszy z polityki spdjnosci trafi do programoéw realizowanych na poziomie krajowym. Pozostate 40%
otrzymajg programy regionalne, zarzagdzane przez marszatkow wojewddztw.

Programy krajowe beda tematycznie zblizone do tych realizowanych obecnie. Oznacza to, ze
pienigdze z polityki spdjnosci zainwestujemy miedzy innymi w:

e rozwdj infrastruktury i ochrone srodowiska,
e powiekszanie kapitatu ludzkiego,

e budowanie kompetencji cyfrowych

e wsparcie makroregionu Polski Wschodnie;j.

Program Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027 (FEnIKS)*

Nowy program bedzie realizowat Umowe Partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027. Jego
gtéwnymi Zrdodtami finansowania sg Fundusz Spoéjnosci (FS) oraz Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego (EFRR). FEnIKS stanowi kontynuacje dwéch wczesniejszych programéw Infrastruktura
i Srodowisko 2007-2013 oraz Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Najwazniejsze rozwigzania:

e celem programu jest poprawa warunkéw rozwoju kraju poprzez budowe infrastruktury
technicznej i spotecznej zgodnie z zatozeniami rozwoju zréwnowazonego. Chodzi m.in.
o dziatania na rzecz efektywnego, niskoemisyjnego systemu energetycznego i rozwoju
odnawialnych Zrédet energii, gospodarki przyjaznej srodowisku i o obiegu zamknietym,
adaptacji do zmian klimatu, gospodarki wodno-$ciekowej, zachowania bioréznorodnosci,
bezpiecznego i przyjaznego Srodowisku systemu transportowego, poprawy dostepu oraz
zwiekszenia odpornosci systemu ochrony zdrowia, a takze wzmocnienia roli kultury w rozwoju
spotecznym i gospodarczym.

e Polska postuluje o budzet programu na poziomie ponad 25 mld euro, w tym 12,8 mld euro
z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i 12,3 mld euro z Funduszu Spdjnosci.

e planowane dziatania beda przyczyniaty sie do osiggniecia zatozen gtéwnej strategii UE —
Europejskiego Zielonego tadu, ktérego realizacja ma pomdc w przeksztatceniu UE
W nowoczesng, przyjazng Srodowisku i konkurencyjng gospodarke. Z programu beda

11 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-na-lata-2021-2027/aktualnosci/program-
fundusze-europejskie-na-infrastrukture-klimat-srodowisko-2021-2027-przyjety-przez-rade-ministrow/
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podejmowane rowniez dziatania wspierajgce odbudowe kraju po skutkach pandemii COVID-
19.

Wsparcie bedzie skierowane do podmiotdw publicznych oraz niepublicznych, w tym m.in. do:
e jednostek samorzadu terytorialnego,
e podmiotéow sSwiadczacych ustugi publiczne w ramach realizacji obowigzkéw wiasnych
samorzgdow,
o wiascicieli budynkdéw mieszkalnych,
e panistwowych jednostek budzetowych i administracji publiczne;j,
e dostawcow ustug energetycznych,
e zarzadcow drég krajowych i linii kolejowych,
e stuzb ratownictwa technicznego i bezpieczenstwa ruchu,
e podmiotdw zarzadzajgcych portami lotniczymi oraz portami morskimi,
e organizacji pozarzgdowych,
e instytucji ochrony zdrowia i instytucji kultury,
e przedsiebiorstw.

Program FEnIKS bedzie najwiekszym pod wzgledem alokacji finansowej instrumentem polityki
spdjnosci w naszym kraju.
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15. Analiza oddziatywania na srodowisko z uwzglednieniem
potrzeb dotyczacych tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na
kleski zywiotowe

Analiza oddziatywania na srodowisko

W celu okreslenia oddziatywania na $rodowisko Strategii Rozwoju Elektromobilnosci nalezy
przeanalizowa¢ planowane w niej dziatania. Bedg to dziatania nieinwestycyjne oraz inwestycyjne
zwigzane zrozwojem transportu publicznego w oparciu o technologie elektromobilne, rozwojem
infrastruktury rowerowej w tym systemu rowerdw miejskich (w tym elektrorowerdéw), wdrozenie
dziatan umozliwiajgcych redukcje emisji gazow cieplarnianych do atmosfery czy wykorzystania
technologii informacyjno-komunikacyjnych w celu zwiekszenia interaktywnosci iwydajnosci
infrastruktury miejskiej i jej komponentéw sktadowych — smart city.

W celu stwierdzenia potencjalnego oddziatywania lub jego braku na srodowisko podczas tworzenia
przedmiotowego dokumentu, dokonano analizy wszystkich zadan inwestycyjnych i nieinwestycyjnych,
kwalifikujac je zgodnie z wytycznymi okreslonymi w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r.
poz. 1939). Przeprowadzona analiza wykazata, iz wszystkie dziatania wyznaczone w dokumencie majg
na celu poprawe jakosci Srodowiska oraz rozwigzanie probleméw komunikacyjnych i sSrodowiskowych.
Zaktada sie, iz pomimo chwilowego, krétkotrwatego oddziatywania podczas wykonywanych prac
budowlanych iinstalatorskich, nie bedg wystepowaty inne znaczace oddziatywania na $rodowisko.
Realizacja zadan przyczyni sie do poprawy jakosci Srodowiska w perspektywie wieloletniej. Realizacja
Strategii nie bedzie niosta ze sobg oddziatywan skumulowanych lub transgranicznych.

Dziatania realizowane w ramach Strategii wptyng pozytywnie na zdrowie ludnosci, jakos¢ oraz komfort
ich zycia. Prace budowlane mogg oddziatywaé na mieszkancow, ktérzy znajdujg sie w najblizszym
sgsiedztwie obszardw objetych inwestycjami. Bedzie to zwigzane z uzyciem maszyn iurzadzen
budowlanych (emisja hatasu, pytu i wibracji) oraz utrudnieniami komunikacyjnymi. Oddziatywania te
beda krotkotrwate i odwracalne, jak rowniez ustang po zakonczeniu roboét.

Analizujac negatywne i pozytywne skutki realizacji Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Mragowo na lata 2023 - 2030 mozna stwierdzi¢, iz nalezy przystgpi¢ do realizacji Strategii, gdyz
planowane dziatania przyczynia sie do:

e poprawy jakosci srodowiska,

e poprawy zdrowia ludzi,

e spetnienia wymogow okreslonych obowigzujacymi przepisami prawa,

e spetnienia wymogow okreslonych w dokumentach wyzszego rzedu,

e poprawy komfortu zycia mieszkarnicow miasta.

Realizacja Strategii prowadzona bedzie na terenach zurbanizowanych, bedzie to gtéwnie doposazenie
istniejgcych obiektéw budowlanych, na ktérych budowe wydane zostato stosowne zezwolenie.
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tagodzenie zmian klimatu®?

Zgodnie z analizami wykonanymi na potrzeby programu KLIMADA, zamieszczonymi w Strategicznym
planie adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020, na przestrzeni
nastepnych lat warunki klimatyczne Polski zmienig sie. Przewidywane jest zwiekszenie sie $redniej
rocznej temperatury ilosci dni upalnych (z temperaturg powyzej 25°C) oraz zmniejszenie sie ilosci dni
z temperaturami ponizej 0°C. Efektem tego moze by¢ ograniczenie zapotrzebowania na energie
potrzebng do ogrzewania pomieszczen mieszkalnych, co jednoczesnie spowoduje ograniczenie emisji
gazdw cieplarnianych. Zwiekszenie sie ilosci dni upalnych, moze zkolei spowodowaé wzrost
zapotrzebowania na energie (urzadzenia klimatyzacyjne). Wieksza ilos¢ dni stonecznych przyczyni sie
natomiast do polepszenia sie warunkdw stonecznych, wyjatkowo waznych przy korzystaniu z energii
odnawialnej. Konieczne bedzie dostosowanie systemu energetycznego do wahani temperatur oraz
zapotrzebowania energetycznego, wdrozenie rozporoszonych, niskoemisyjnych zrédet energii oraz
wykorzystywanie energii odnawialnej. Wzrost Sredniej temperatury wymusza¢ bedzie réwniez
konieczno$¢ eliminacji pojazdédw zsilnikami spalinowymi. W ich zastepstwie, gtéwnie w celu
ograniczenia emisji zanieczyszczen do powietrza, przewiduje sie wdrazanie rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci. Rozwigzania te przyczynig sie znacznie do modyfikacji dotychczasowych
schematéw komunikacyjnych.

Odpornosé na kleski zywiotowe

Do nadzwyczajnych zagrozen srodowiska zaliczy¢ nalezy m.in. silne poziome ruchy mas powietrza,
ktore powodowaé mogg réznego rodzaju awarie sieci przesytowych. W zakresie gospodarowania
wodami do nadzwyczajnych zjawisk nalezg powodzie, podtopienia oraz susze. W przypadku
gospodarki wodno-Sciekowej ww. zagrozenie stanowi¢ mogg réznego rodzaju wycieki iawarie
sieci/infrastruktury wodnej i kanalizacyjnej, powodujgce zanieczyszczenie srodowiska lub masowy
naptyw wody. Wiekszos$¢ nadzwyczajnych zagrozen srodowiska dotyczgcych gospodarki odpadami, jest
zwigzana ze sktadowiskami odpaddéw. Mozna do nich zaliczy¢ przedostawanie sie odpaddéw poza
miejsce wyznaczone do ich sktadowania, a takze samozapton gazéw sktadowiskowych. Innymi
zagrozeniami mogg okazac sie ruchy masowe ziemi lub powazne awarie (zgodnie z definicjg zawarta
w Prawie Ochrony Srodowiska).
W celu minimalizacji prawdopodobienstwa negatywnego wptywu wymienionych powyzej
nadzwyczajnych zjawisk na infrastrukture zwigzang z rozwojem elektromobilnosci, wyznaczajac cele
i zadania do realizacji, dokonano stosownej analizy uwzgledniajac:

e mapy zagrozenia powodziowego (publikowane przez KZGW),

e dane systemu ochrony przeciwosuwiskowej (PIG — PIB),

e dane dotyczace lokalizacji PSZOK,

e dane dotyczace lokalizacji oczyszczalni sciekéw,

e obszary prawnie chronione.
Analiza pozwolita wskaza¢ najbardziej dogodne lokalizacje inwestycji wpisanych do Strategii. Podczas
wykonywania prac budowlanych iinstalacyjnych nalezy pamieta¢c o stosowaniu najlepszych
dostepnych technik (BAT), ktore zabezpieczaé bedg powstatg infrastrukture przed uszkodzeniem lub
zniszczeniem.

12 7rédto: http://klimada.mos.gov.pl
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16. Monitoring wdrazania strategii

System monitorowania realizacji jest procesem ciggtym, majgcym na celu ukazanie i analizowanie
stanu zaawansowania wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. Przez caty okres trwania
wdrazania strategii przeprowadzane bedg czynnos$ci monitorujgce realizacje kolejnych programéw
rozwojowych.

Przynajmniej raz wroku wwyniku przeglagdu stanu realizacji zadan zostanie sporzadzone
sprawozdanie. Koordynator Zespotu Zadaniowego odpowiedzialny za wdrazanie Strategii bedzie
przedktadat Radzie Miejskiej informacje ze stanu realizacji Strategii w cyklu rocznym.

Na wniosek Burmistrza, uchwatag Rady Miejskiej bedg dokonywane zmiany w dokumencie, po
uprzednim wydaniu stosownej opinii przez komisje zadaniowg odpowiednia dla danego typu zadania.
Ocena koncowa zostanie przeprowadzona po zakoriczeniu catego okresu realizacji zadan ujetych
w Strategii. Wnioski z oceny koricowej bedg stanowi¢ rekomendacje, co do dalszego planowania
strategicznego w kolejnym okresie planistycznym. Inicjatywa wspotpracy w zakresie wspdlnej realizacji
przedsiewziec leze¢ moze zaréwno po stronie funkcjonujgcych podmiotéw zycia spotecznego oraz
mieszkancow, jak i po stronie przedstawicieli wtadz Mragowa. Propozycje wspdlnej realizacji
przedsiewzie¢ mogg by¢ kierowane do samorzgdu w trybie ciggltym, poprzez zwrdcenie sie na pismie,
do witasciwych organdw, a takze w czasie spotkan z radnymi i burmistrzem.

Do gtéwnych aspektow, ktore zostang uwzglednione w ocenie postepdéw we wdrazaniu Strategii
zaliczono:
e poziom i ewolucja zuzycia energii i emisji CO, z podziatem na sektory oraz nosniki energii,
e istnienie inicjatyw majacych na celu promocje elektromobilnosci w sektorach,
e ocena efektywnosci wykorzystania rozwigzan wdrozonych w ramach Strategii:
o Stopien wykorzystania nowego taboru,
o Popularnos$¢ punktow fadowania wsréd mieszkancow.
e potencjat poprawy efektywnosci energetycznej,
e sktad taboru komunikacji miejskiej, roczne zuzycie energii,
e charakterystyka potrzeb i wymogéw w zakresie mobilnosci i Srodkéw transportu,
e rozwdj zainteresowania transportem publicznym wsrdd mieszkancow.

Wskazniki monitoringowe dotyczace realizacji poszczegdlnych zadan okreslone zostaty
w harmonogramie realizacji Strategii.
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